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1. Sumar executiv

Raportul prezintd rezultatele exercitiului de evaluare si analizd a modului de
implementare a Strategiei de transport si logisticd pentru anii 2013-2022 (in continuare —
Strategia) — principalul document sectorial privind dezvoltarea transportului, precum si
facilitarea comertului, elaborat de Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale si aprobat
prin Hotararea Guvernului nr.827/2013.

Obiectivul general al Strategiei constd in crearea unui sistem de transport si logistica
eficient care sd sustina necesitatile cetatenilor pentru mobilitate si sa faciliteze comertul pe piata
interna si internationald. Acest deziderat urma sa fie realizat printr-o serie de obiective sectoriale
specifice pentru fiecare tip de transport si actiuni corespunzitoare, care pot fi grupate in
organizatorice, institutionale si de infrastructura.

Scopul exercitiului de evaluare a constat In analiza gradului de realizare a obiectivelor
stabilite Tn Strategie, identificarea rezultatelor si impactul determinat de implementarea politicii
publice prin prisma indicatorilor de monitorizare si evaluare prestabiliti, precum si stabilirea
lectiilor invatate, toate in vederea elaborarii unui nou document de politici in sector, care va
asigura dezvoltarea durabila si sigurd a sistemului de transport, precum si stabilirea unui
management eficient al domeniului, care va permite solutionarea rapida a problemelor majore in
domeniu.

Rezultatele evaludrii a developat o serie de deficiente care au marginalizat Strategia pe
parcursul anilor, transformand acest document din unul vizionar in unul mai curand formal.
Astfel, evaluarea a relevat un progres modest in implementare: doar 36% din actiuni au fost
realizate, 30%- partial realizate, iar 34% au ramas nerealizate. Totodata, majoritatea tintelor care
au putut fi estimate au fost atinse partial. Factorii care au afectat implementarea Strategiei au fost
diversi, atat de ordin politic, financiar, de management cit si de coordonare. Acest fapt reprezinta
o oportunitate pentru a insusi anumite lectii si a rectifica unele aspecte in viitor.

Impactul general asupra sectorului, evaluat prin prisma a doi indicatori internationali

......

......

Moldova s-a clasat pe locul 129 (din 141 state) la capitolul calitatii drumurilor, comparativ cu
locul 144 din 144 de state conform raportului din anul 2012.

In ceea ce priveste evolutia Indicelui de Performanti Logistica, elaborat de Banca
Mondiala, conform ultimului raport publicat in anul 2018, Republica Moldova a trecut pe pozitia
116 din 163 de tari (+16 pozitii comparativ cu anul 2012), acumuland 2,46 din 5 puncte posibile.
Astfel, se reliefeaza o performantd medie si, drept urmare, insuficientd in comparatie cu
concurenta internationald, fiind limitatd de calitatea infrastructurii, puncte vamale si calitatea
serviciilor logistice.

Prin urmare, n baza constrangerilor identificate si a lectiilor invatate urmare a evaluarii
Strategiei, constatdim necesitatea elaborarii unui nou document de politici privind dezvoltarea
unui sistem de transport accesibil si competitiv, prin asigurarea unei infrastructuri de transporturi
sigure si accesibile inclusiv pentru persoanele cu dizabilitati.



In context, in procesul de elaborare a urmitoarei interventii publice se va asigura o
abordare sistemica si participativa, indicatorii se vor corela cu viziunea strategicd a sectorului,
iar pentru fiecare din acestia vor fi stabilite valori de referintd si tinte intermediare potrivit
Strategiei nationale de dezvoltare ,,Moldova Europeanad 2030, aprobata prin Legea nr.315/2022
si angajamentele internationale. Resursele financiare fiind permanent insuficiente, se va asigura
ancorarea mai buna a intregului proces de planificare financiard/bugetara.

Raportul este structurat prin prisma criteriilor de evaluare din rigorile metodologice
specificate in capitolul VIII din Regulamentul cu privire la planificarea, elaborarea, aprobarea,
implementarea, monitorizarea §i evaluarea documentelor de politici publice, aprobat prin
Hotérarea Guvernului nr.386/2020 si Ghidul metodologic pentru evaluarea intermediara si ex-
post a politicilor publice, si evidentiaza principalele rezultate si concluzii a evaluarii.



2. Introducere

In anul 2022 s-a incheiat procesul de implementare a Strategiei de transport si logistica
pentru anii 2013-2022, aprobata prin Hotararea Guvernului nr.827/2013. Prezenta Strategie s-a
axat pe transformarea sectorului de transport si logistica intr-un factor care va permite
dezvoltarea economiei Republicii Moldova si a comertului de export, si sustinerea procesului
continuu de armonizare a legislatiei Republicii Moldova din sectorul transporturilor cu
standardele, legislatia si reglementarile corespunzatoare ale UE.

In document au fost mentinute elementele-cheie ale Strategiei infrastructurii transportului
terestru pe anii 2008-2017, dar o atentie sporitd s-a acordat detalierii problemelor legale si
institutionale din fiecare tip de transport: rutier, feroviar, aerian, naval, dezvoltand obiective si
definind masuri de interventie pentru asigurarea mobilitatii persoanelor si bunurilor in cele mai
bune conditii sociale si de siguranta.

Durata de implementare a prezentei Strategii a constituit perioada din anul 2013 pana in
anul 2022 si a fost divizata in trei etape: termen scurt (2015), termen mediu (2018) si termen
lung (2022).

Finalizarea etapei de implementare a Strategiei, a determinat necesitatea demararii
procesului de evaluare finald a acesteia. Scopul exercitiului este de a evalua nivelul de
implementare a Strategiei, gradul de atingere a rezultatelor setate, factorii care au
facilitat/impiedicat realizarile de baza. Concluziile si recomanddrile care rezulta din aceastd
evaluare vor servi drept baza pentru elaborarea unui nou document de politici vizand dezvoltarea
domeniului de activitate al Guvernului — transport si infrastructurd, stabilit la art. 4 lit. m) din
Legea nr.136/2017 cu privire la Guvern.

2.1. Metodologie

Procesul de evaluare a fost efectuat in conformitate cu rigorile metodologice specificate
in capitolul VIII din Regulamentul cu privire la planificarea, elaborarea, aprobarea,
implementarea, monitorizarea si evaluarea documentelor de politici publice, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr.386/2020 si Ghidul metodologic pentru evaluarea intermediara si ex-
post a politicilor publice, elaborat de Cancelaria de Stat in parteneriat cu Agentia de Cooperare
Internationald a Germaniei.

Evaluarea Strategiei a fost efectuatd pentru perioada 2013-2022, fiind realizatd pentru
sectorul rutier, feroviar, aerian, naval si facilitarea comertului tinand cont de obiective sectoriale
trasate si indicatorii de progres stabiliti.

Sarcina a fost abordata prin parcurgerea unor etape distincte ce ar construi un lant logic
intre colectarea datelor, analiza acestora si formularea concluziilor si s-a referit la urméatoarele
dimensiuni de evaluare: relevantd - pentru a intelege dacd actiunile din cadrul Strategiei raspund
necesitatilor si asteptarilor beneficiarilor; efectivitatea - pentru a descrie gradul de realizare al
obiectivelor si rezultatelor interventiei de politicd publicd; eficienta - pentru a estima in ce
masurd rezultatele implementarii Strategiei sunt produse in termen si intr-un mod econom;
impactul — pentru a intelege dacad Strategia a generat schimbari si efecte semnificative pentru
grupurile-tintd, comparativ cu situatia de referintd si durabilitatea — pentru a masura daca
rezultatele si beneficiile vor continua dupa finalizarea interventiei de politica publica (figura 1).

La evaluarea nivelului de atingere a obiectivelor specifice (indicatorilor de rezultat) au
fost aplicate urmatoarele calificative:



» ,nivel de realizare inalt”

» ,nivel de realizare mediu”

» ,nivel de realizare scazut”
De mentionat cd in procesul de evaluare s-au constatat

constrangeri:

80% - 100%;
30% - 80%;
0% - 30%.

urmatoarele limitari si

e Timpul relativ scurt disponibil pentru colectarea si analiza informatiilor si datelor.
Evaluarea a avut loc pe parcursul unei perioade mai scurte de o luna, in timp ce evaludrile pentru

documente atat de complexe deruleaza cel putin 2-3 luni.

e (Cadrul de monitorizare si evaluare al Strategiei este unul subdezvoltat caracterizat prin
lipsa de tinte intermediare, finale si a valorilor de referintda asumate pentru fiecare obiectiv

sectorial.

e Periclitarea procesului de evaluare dat fiind faptul cd indicatorii de performanta
enumerati la transportul feroviar, aerian si naval, nu corespund criteriului SMART, astfel fiind
necesar restabilirea acestor indicatori prin cuantificare, ceea ce ar permite evaluarea efectelor

politicii publice.

e Disponibilitate redusa de date si metode de evaluare care ar permite o intelegere mai
sofisticata a nivelului de impact si a atributiei interventiilor din cadrul Strategiei.

Figura 1. Criterii de evaluare a interventiei de politica publica

DIMENSIUNILE DE EVALUARE A STRATEGIEIL

)

Relevanta

DP face lucruri
corecte?

1.De ce a fost nevoie
de interventia de
politica publica?

2. Sunt obiectivele
interventiei clare si
specifice?

3. Sunt rezultatele /
impacturile scontate
(si tintele pentru
acestea) clar definite
si corelate cu
obiectivele?

4.Sunt activitatile
corelate cu
rezultatele scontate
si obtinute?

Efectivitatea

DP si-a atins
obiectivele?

1.Au fost realizate
obiectivele si
rezultatele
interventiei de
politica publica?

2.In ce masura
gradul de realizare/
nerealizare a
obiectivelor poate fi
cuantificat si
evaluat?

3. Au fost realizate
tintele stabilite
(rezultate si
impacturi)?

O

Eficienta

Cit de bine sunt
utilizate resursele?

1. in ce masura
costurile interventiei
de politica publica au
fost justificate, luand
in consideratie
efectele obtinute?

2. Este suma alocata
pentru interventia de
politici publice
suficientd pentru
realizarea
obiectivelor trasate?
3.In ce masura
interventia de politica
publica a fost cost-
eficienta?

4.Au fost termenele
de implementare a
interventiei de
politica publica
respectate?

Impactul

Care sunt
schimbarile
generate DP?

1.In ce masura
interventia de politica
publica a generat
schimbari sistemice
si de anvergura?

2. A generat politica
publica rezultatele
scontate pentru
populatia tinta si
pentru societate in
general?

3. Care sunt
impacturile pe termen
mediu si lung ale
interventiei in
materie de politici
publice asupra
grupurilor-tinta?

Durabilitatea

Beneficiile
interventiei o sa
dureze in timp?

1.in ce masura
efectele interventiei
de politica publica isi
exercita influenta 1n
continuare?

2.Care este
probabilitatea ca
rezultatele si
beneficiile
interventiei de
politica publica vor
persista dupa
finalizarea acesteia?
3.Cat de durabile este
impactul interventiei
de politica publica
pentru diferite
categorii de
beneficiari?

Sursa: Elaborata de autor in conformitate cu Ghidul metodologic pentru evaluarea intermediard si ex-post a
politicilor publice



3. Constatari

In vederea ilustrarii modului de realizare a obiectivelor/tintelor Strategiei, s-a construit
modelul resurse-produse, care este principalul element de lucru si sistematizeaza aspectele
esentiale si arhitectura interventiei.
Figura 2. Modelul resurse - produse

s A A
Logica interventiei Indicatorii de performanta Sursele de verificare Supozitii
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debursate la timp din
partea donatorilor




Sursa: Elaboratd de autor in conformitate cu Ghidul metodologic pentru evaluarea intermediard si ex-post a
politicilor publice

3.1.Relevanta

Analiza relevantei politicii de stat in sectorul de transport si logistici din Republica
Moldova s-a axat pe evaluarea obiectivelor strategice din perspectiva corespunderii acestora cu
problemele identificate in sector si necesititile potentialilor beneficiari. In cadrul acestui
exercitiu s-a constatat ca interventia a fost dictatd de necesitatea interventiei Guvernului pentru
solutionarea principalelor provocari din sectorul transportului si anume: calitatea scazutd a
infrastructurii si performantei logistice, ceea ce pe langa alti factori duce la micsorarea
investitiilor externe directe 1n tard, influenteaza somajul si salariile mici. Investitiile ratate reduc
ritmul de crestere al PIB-ului pe cap de locuitor si contribuie la cresterea poverii fiscale, limitand
potentialul de investire, inclusiv in infrastructura de transport.

De mentionat, cd analiza a relevat o sinergie destul de buna dintre problemele identificate
incluse la fiecare din tipul de transport si masuri si actiuni stabilite pentru atingerea unui progres
bun 1n raport cu obiectivele si rezultatele setate si specifice fiecarei arii de interventie.

Desi formal nu a avut loc o evaluare ex-ante, Strategia se bazeaza pe constatarile,
concluziile si recomandarile mai multor studii efectuate pentru fiecare sub sector in parte si
cuprinde prevederile Strategiei infrastructurii transportului terestru pe anii 2008-2017,
bazanduse pe cele mai recente date disponibile de la mijlocul anului 2012.

Strategia si Planul de Actiuni, per ansamblu, sunt consistente si coerente urmand logica
interventiei de la analizarea contextelor, la elaborarea politicilor publice si implementarea
acestora.

Un argument forte In favoarea relevantei Strategiei este faptul ca aspectele prioritare
reflectate in Strategie au inclus reformele asumate si care se aflau deja in derulare la momentul
elaborarii acesteia precum si angajamente noi.

3.2. Efectivitatea
Analiza gradului de implementare a Strategiei a evidentiat un progres lent a nivelului de
realizare a obiectivelor si actiunilor prevazute in documentul evaluat (figura 3).
Figura 3. Tubloul sistematizat al gradului de implementare
Astfel, din totalul de 77 actiuni stabilite: 28
actiuni (37%) au fost realizate, 24 actiuni (31%)
realizate partial iar 25 actiuni (32%) nerealizate.
Majoritatea angajamentelor asumate 1n cadrul
Strategiei au fost realizate cu intarziere, fie nici nu au
fost initiate, ceea ce a compromis atingerea unor
obiective generale si obiective specifice.
Nerealizate Principalele provocari legate de implementarea
eficientd a Strategiei au tinut de fluctuatia personalului

37%

Realizate

3%

din cadrul autoritatilor publice implementatoare,

incdrcatura mare a specialistilor cu competente in
domeniu, fluctuatiile sporite, incertitudinea si dependenta puternica de suportul financiar extern,
resurse financiare limitate si instabilitatea politicd din tard pe parcursul perioadei de
implementare a documentului strategic.

Partial realizate



Mai jos sunt prezentate realizarile implementarii Strategiei de Transport si Logistica per
fiecare obiectiv general.

Obiectiv_General: Asigurarea infrastructurii rutiere adecvate si a prestirii unor

servicii de transport rutier de calitate si in deplind siguranta.

Gradul de implementare a obiectivului este destul de inalt, circa 45% din actiunile
planificate au fost realizate, altele 39% sunt realizate partial, iar 16% din actiuni nu au fost
realizate.

In lista interventiile ce se caracterizeazi printr-un grad mare de realizare se regisesc
actiunile de elaborare sau modificare a cadrului legislativ si normativ si cele vizand desfasurarea
campaniilor de comunicare privind siguranta rutiera. Prin contrast, la polul opus s-au clasat
actiunile cu privire la modernizarea, reabilitarea si intretinerea drumurilor publice nationale
cauzate de deficitul resurselor financiare.

De mentionat, ca in perioada de implementare a Strategiei au fost Intreprinse mai multe
actiuni menite sa dezvolte un sistem de transport eficient care sd sustind necesitatile cetatenilor
pentru asigurarea mobilitatii la preturi echitabile, accesibile si durabile pentru toti.

Prin Legea nr.150/2014 a fost adoptat Codul Transporturilor Rutiere. In context, legislatia
nationald a fost ajustata la prevederile legislatiei Uniunii Europene, in special, conditiile de acces
in profesie. Astfel, iIn conformitate cu prevederile Codului prenotat, intreprinderea, care
intentioneaza sa desfasoare activitatea de operator de transport rutier, este inclusa in Registrul
operatorilor de transport rutier daca indeplineste cumulativ mai multe conditii. Suplimentar, a
fost introdusa obligativitatea dotarii unitatilor de transport cu limitatoare de viteza si tahografe.

Un alt aspect importat in domeniu este si reformarea sistemului de intretinere a
drumurilor publice prin reorganizarea intreprinderilor de stat si societatilor pe actiuni cu cotd
majoritara de stat specializate In intretinerea drumurilor publice, astfel s-a redus numarul
acestora de la 38 pana la 12 unitati.

Totodatd a fost lansat Programul ,,Transport Modern” - menit sa sprijine cresterea
mobilitatii si a conectivitatii si Sistemul Informational ,,e-Autorizatie transport rutier”, care ofera
mai multe servicii electronice dintre care mentiondm urmatoarele: solicitarea autorizatiilor de
transport rutier, solicitarea autorizatiilor pentru rute regulate, solicitarea actelor de coordonare a
traseelor pentru transportul marfurilor periculoase etc.

Obiectiv_General: Oferirea_serviciilor_de calitate pentru_transportul feroviar de
pasageri la un_cost acceptabil pentru societate si sustinerea operatiunilor de comert intern_si

international la transportarea mdrfurilor pe distante medie si lungd.

Evaluarea cantitativa a realizarii acestui obiectiv a constatat ca din cele 23 activitati
planificate, 10 sunt realizate, 3 partial realizate, iar 10 nu au fost initiate.

Elementele principale ale acestui obiectiv sunt focusate pe implementarea primului
pachet feroviar al UE (restructurarea, recapitalizarea, rationalizarea si liberalizarea transportului
international de marfuri), celui de-al doilea pachet feroviar (liberalizarea ulterioara, siguranta
feroviara si interoperabilitate) si celui de-al treilea pachet feroviar (elaborarea si adoptarea
cadrului normativ corespunzator pentru liberalizarea pietei transportului national si international
de pasageri).

Intru realizarea acestor deziderate a fost adoptat Codul transportului feroviar nr.19/2022,
care prevede reformarea si restructurarea intregului domeniu fiind stabilite reguli concrete
privind aportul statului in privinta dezvoltarii infrastructurii feroviare si ulterior crearea unui




climat investitional echitabil in ramurd si dezvoltarea competitivitatii pe piata serviciilor de
transport feroviar de marfuri. Astfel, pana la data de 31.12.2022, I.S.,,Calea Feratd din Moldova”
urma sa fie reorganizata in Societate pe Actiuni. Aceasta actiune a fost nerealizata si a constituit
cauza majora in tergiversarea implementarii obiectivului general din Strategiei.

Cu referire la gestionarea si exploatarea infrastructurii feroviare au fost Inregistrate
urmatoarele realizari:
- Instituirea Agentiei Feroviare — autoritate administrativa din subordinea

Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, cu functii de emitere a actelor permisive si
control in domeniul feroviar.

- Darea in exploatare a liniei feroviare Basarabeasca - Berezino, dupa 25 de ani in
care segmentul nu a fost functional.

- Elaborarea Regulamentului privind serviciile publice de transport feroviar de
pasageri, care oferd operatorilor privati dreptul sa participe la licitatii privind atribuirea
contractelor de servicii publice sau sa fie direct contractati, fiind stabilit modul de selectare a
beneficiarilor obligatiilor de servicii publice de transport feroviar de pasageri.

- Aprobarea Conceptiei pentru restructurarea sectorului feroviar si a 1.S. ,,Calea
Ferata din Moldova”, care se axeaza in principal pe restructurarea sectorului feroviar cu scopul
de a-l face sustenabil din punct de vedere financiar, tehnic si social, si capabil sa concureze in
viitor cu alti furnizori de servicii de transport, pentru a satisface asteptarile si exigentele pietei.

Obiectiv General: Oferirea serviciilor de calitate a transportului aerian de pasageri si

mdrfuri la un cost acceptabil pentru societate si intreprinzdatori prin dezvoltarea sectorului
aviatiei civile, crearea unui mediu de piatd competitiy si asigurarea securitdtii in conformitate
cu standardele internationale.

Intru realizarea acestui obiectiv au fost setate 5 actiuni dintre care 1 realizata, 2 partial
realizate, iar 2 nerealizate.

Odata cu liberalizarea serviciilor aeriene, s-au Intreprins mai multe actiuni, care au drept
scop sd asigure implementarea si realizarea politicilor in domeniul aviatiei civile, imbunatatirea
cadrului legal pe domeniul dat, pentru a crea un cadru normativ ce sd asigure siguranta zborurilor
si securitatea aeronauticd conform standardelor internationale. Un obiectiv major este
transpunerea si implementarea cadrului normativ european in cadrul normativ national.

Astfel, prin Acordul privind Spatiul Aerian Comun (ASAC), Republica Moldova s-a

angajat sd asigure transpunerea si implementarea in legislatia nationald 65 acte juridice UE, din
care 29 de acte UE au fost transpuse total, 12 acte UE au fost transpuse partial, iar 24 de acte UE
raman a fi netranspuse.

Pe domeniul securitdtii aeronautice au fost elaborate si aprobate un sir de acte normative,
care urmaresc implementarea reglementarilor, practicilor si procedurilor comunitare ce au drept
scop asigurarea protectiei operatiunilor aviatiei civile. Aprobarea Programului national de
securitate Tn domeniul aviatiei civile prin Hotardrea de Guvern nr.124/2021, actualizeazad si
creeazd noi prevederi legale in scopul definirii responsabilitdtilor pentru punerea in aplicare a
standardelor de baza, privind protectia aviatiei civile Impotriva actelor de interventie ilicita si
descrie masuri, care le sunt solicitate autoritatilor administratiei publice, operatorilor aeronautici
si altor entitati aeronautice.

In contextul aderirii Republicii Moldova la Uniunea Europeani, existenta unor norme
armonizate cu legislatia UE pentru certificarea si supravegherea furnizorilor de servicii vizati,
este esentiala, deoarece creeaza conditii de activitate statelor membre In siguranta sistemului



aviatiei civile din Republica Moldova per general si sistemului de certificare si supraveghere a
entitatilor abilitate cu functii de management al traficului aerian si furnizare a serviciilor de
navigatie aeriand In parte. Prin urmare, pentru a asigura cel mai inalt nivel de siguranta si de
securitate, prin Hotararea de Guvern nr.111/2022 a fost aprobat Regulamentul de stabilire a
cerintelor de utilizare a spatiului aerian si a unor proceduri de operare in ceea ce priveste
navigatia bazatd pe performante in scopul imbunatatirii managementului traficului aerian. Astfel,
se determind ca furnizarea serviciilor in scopul navigatiei aeriene au loc in conditii de maxima
sigurantd si la un standard inalt de calitate, asigurandu-se 1n acest fel mai multa libertate de
circulatie si 0 mai mare disponibilitate a acestor servicii.

Obiectiv_General: Asigurarea pentru Republica _Moldova a _accesului_strategic
important si_eficient in_termenele de costuri_la_transportul maritim_si_naval _intern, prin
incurajarea_dezvoltirii porturilor logistice eficiente si conexiunilor_hinterland, precum si a
transportului comercial privat de calitate inalti.

Nivelul de implementare a acestui obiectiv este mai mic comparativ cu alte domenii.
Astfel, din 7 actiuni planificate, 1 a fost realizatd, 3 partial realizate si 3 nerealizate.

Aceasta se explica prin progresul lent inregistrat intru modernizarea si dezvoltarea
infrastructurii portuare; revitalizarea transportului naval pe fluviul Nistru si riul Prut, prin crearea
conditiilor pentru navigatia 1n siguranta si amenajarea infrastructurii necesare si modernizarea
infrastructurii de transport naval pentru exploatarea in sigurantd a mijloacelor plutitoare (I.S.
,Bacul Molovata™).

Dinamica dezvoltarii transportului naval pe plan international, precum si a legislatiei
internationale care guverneaza acest tip de transport, impune necesitatea transpunerii in legislatia
nationald a conventiilor, rezolutiilor, amendamentelor IMO, si ultimelor directive si actelor
normative relevante ale UE. n acest sens, din total 44 acte juridice UE: 5 au fost transpuse in
totalitate, 6 - transpuse partial iar 33 sunt netranspuse, astfel gradul de transpunere este de doar
25%.

De mentionat ca intru asigurarea implementarii politicilor statului in domeniul
transportului naval si supravegherii respectarii de catre persoanele fizice si juridice a cadrului
normativ In acest domeniu si asigurarea sigurantei navigatiei pe cdile navigabile interne i in raza
portuara, a calitatii si inofensivitatii serviciilor de transport naval §i a navigatiei In genere, prin
Hotérarea Guvernului nr.706/2018 a fost creata Agentia Navald a Republicii Moldova.

Obiectiv General: Asigurarea Sectorului logistic cu un_cadru_institutional si juridic
transparent si compatibil, precum si facilitarea comertului international prin implementarea
conventiilor internationale la care Republica Moldova este parte

Intru realizarea acestui obiectiv au fost setate 11 actiuni dintre care 2 realizate, 4 partial
realizate, iar 5 nerealizate.

In vederea facilitarii comertului transfrontalier cu suportul UE se implementeazi
Programul operational comun Roméania—Republica Moldova pentru anii 2014-2020, dedicat
reconstructiei punctelor de trecere la frontiera moldo-romand. Suma totald a proiectului
constituie 10 milioane euro, din care 6,4 milioane euro constituie grant (50% din grant va
beneficia Republica Moldova). Totodata, cu suportul proiectului finantat de UE in suma de 4,5
milioane de euro si contributia Guvernului Republicii Moldova de 1,68 milioane euro a fost
dezvoltat conform standardelor internationale punctul de trecere a frontierei Palanca. In prezent




controlul comun este functional in 5 puncte de trecere a frontierei (Criva-Mamalaga, Larga-
Kelmenti, Briceni-Rossosani, Palanca-Maiaki-Udobnoe, Giurgiulesti-Reni).

In anul 2020, a fost finalizata implementarea proiectului de asistentd tehnica cu privire la
modernizarea Sistemului Operational ASYCUDA World. Acesta reprezinta unul dintre cele mai
importante proiecte de infrastructura informationala internd, derulat in parteneriat cu UNCTAD
(Conferinta Natiunilor Unite pentru Comert si Dezvoltare).

Pentru a descuraja deciziile abuzive si a preveni practicele corupte prin Hotararea de
Guvernnr.1161/2016 a fost aprobat Noul Cod de etica si conduita a functionarului vamal, precum
si Ghidul metodologic de aplicare a acestuia, totodata fiind functional sistemul de monitorizare
video al Serviciului Vamal, care este compus din 493 camere video (amplasate in 41 din 93
posturi vamale).

3.3. Eficienta

Costurile planificate pentru implementarea Strategiei au fost estimate la 43 202,32 mil.
lei dintre care 76% sau 32 894,00 mil lei pentru sectorul rutier.

Examinand statistica finantarii sectorului rutier (figura 4) se observa ca incepand cu anul
2015 volumul alocarilor a fost in mediu mai mic de 50% din cel necesar, cuantumul alocarilor
fiind respectat numai in anii 2013 si 2014.

Figura 4. Evolutia alocatiilor pentru Fondul rutier in perioada 2013-2022 (milioane lei)
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Sursa: Elaboratad de autor in conformitate cu Legile bugetului de stat
Astfel, pe parcursul ultimilor ani Intretinerea drumurilor a fost subfinantata cu circa 4,7
miliarde lei, ceea ce in comun cu efectul cumulativ al inactiunilor de conservare a infrastructurii
majoreaza, conform estimarilor aceasta suma la peste 8 miliarde lei, excluzdnd beneficiul ratat
in economie de peste 5 miliarde lei, insumand o pierdere la moment de peste 13 miliarde lei.
Subfinantarea sectorului a condus la degradarea treptata a retelei drumurilor, la nivel de
retea majorandu-se ponderea drumurilor 1n stare rea si foarte rea.
Tabel 1. Evolutia starii drumurilor publice nationale in perioada 2013-2022
Anul 2013 2014 2015 | 2016 | 2017 2018 2019 2020 | 2021 2022

Stare buna si mediocra | 4504 | 539 | 58% | 56% | 54% | 53% | 45% | 44% | 49% | 55,24%

Stare rea si foarterea | 5494 | 479 | 42% | 44% | 46% | 47% 550 | 56% | 51% | 44,76%

Sursa: Strategia sectoriala de cheltuieli pentru sectorul transport si infrastructura drumurilor pentru anii 2024-2026




Examinand datele statistice, in anul 2022 se observa o crestere aparentd a drumurilor in stare
bund si mediocrd ceea ce se datoreaza finalizarii la sfarsit de an a lucrarilor de reabilitare si
construire a drumurilor nationale cu circa 300 km de drum.

Astfel, pentru acoperirea cheltuielilor necesare pentru efectuarea lucrarilor de reabilitare,
modernizare si constructie a drumurilor, a fost contractatd asistentd financiard din partea
Institutiilor Financiare Internationale precum BM, BERD, BEI, CE, Millennium Challenge
Corporation (MCC, Guvernul Statelor Unite ale Americii). Mai mult ca atat, in anul 2022 pentru
reabilitarea in continuare a drumurilor nationale s-a negociat si agreat o investitie de circa 600
milioane euro.

Prin urmare, prin intermediul Programului din sectorul drumurilor si a Programului de
imbunatatire a drumurilor locale sunt in proces de implementare, cu finantare din surse externe
(BERD, BEI, CE, BM), lucrari care presupun reabilitarea si modernizarea drumurilor nationale
si locale (coridoare) cu o lungime totala de peste 570 km din care 248 km, inclusiv 43,1 km de
drumuri noi construite au fost finalizati in 2022, fiind inregistratd cea mai mare absorbtie a
mijloacelor externe din sectorul drumurilor In suma de circa 2,017 mlrd. lei.

Cu referire la resursele financiare estimate pentru realizarea proiectelor investitionale in
sectorul feroviar, naval si aerian, reliefdm faptul ca acestea nu au fost valorificate ca urmare a
tergiversarii realizarii activitatilor de reformd in domeniu si a procesului de elaborare si
promovare a unor proiecte de acte normative conexe/subsidiare necesare pentru demararea
activitatilor.

Un alt aspect al eficientei implementarii Strategiei este realizarea actiunilor asumate in
intervalul limitelor de timp planificate in planul de actiuni. Constatarile evaluarii aratd ca 18
actiuni au fost implementate in limita timpului planificat, 31 din actiuni se deruleazd cu
intarziere, iar alte 28 fie au fost suspendate sau nici nu au fost demarate. Totodata, se constatd ca
circa 10 actiuni restante nu au fost realizate din lipsa mijloacelor financiare necesare pentru
implementarea acestora.

3.4.Impactul

Datele privind evolutia transporturilor de marfuri si pasageri, in anul 2022 indica faptul ca

principalul operator de transport terestru de marfuri si

calatori este sectorul rutier cu 81% din traficul de

marfuri si 99% din traficul de pasageri, urmat de

transportul feroviar cu 19% din traficul de marfuri si
ﬂ%ﬂ aerian cu 0,5% din traficul de pasageri.

Volumul marfurilor transportate(figura 5) in anul 2022
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‘ anul 2021 cu 59% si in descrestere cu 41%

Figura 5. Marfuri transportate in anul 2022
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Sursa: Elaboratd de autor in baza datelor BNS ~ aerian al tarii pentru o perioadd de cca. o lund si
demonstreaza inca o data despre necesitatea dezvoltarii continue a domeniului de transporturi
pentru a asigura functionarea adecvata a lanturilor logistice marfare in regiune.



in cazul transporturilor de persoane mgW a 6) , In Figura 6. Pasageri transportati in anul 2022
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Transportul rutier a crescut cu 34,1% comparativ cu anul 2021 si cu troleibuze (+21.2%).
Accesul populatiei la servicii de transport rutier este realizat prin intermediul celor 426 rute /495
curse internationale si 1652 rute /5374 curse nationale, dintre care: 963 rute /2695 curse in trafic
interraional si 674 rute /2679 curse 1n trafic raional. Totodata, se constatd in anul de referinta o
descrestere a numarului de pasageri transportati cu transportul fluvial (-21,3%) si feroviar
(-4,3%). Tendinta in descrestere a acestor indicatori se explica prin lipsa cadrului de finantare a
infrastructurii feroviare si navale precum si serviciilor de transport public de pasageri, care sa
sustind cresterea calitdtii acestor servicii.

Pentru cresterea fluxurilor de marfuri si pasageri si pentru o distribuire mai corecta a acestor
fluxuri intre diferite tipuri de transport, cu asigurarea unui impact cat mai redus asupra mediului
si naval contribuind astfel la modificarea balantei modale in favoarea acestora.

Tintele Strategiei care se referd la asigurarea reabilitarii, modernizarii, reparatiei $i
intretinerii corespunzatoare a drumurilor publice au fost atinse partial, aceasta se datoreaza
subfinantarii Fondului rutier ca urmare a modificarilor esentiald operate prin Legea nr.172/2018
la Legea fondului rutier nr.720/1996, prin care s-a stabilit cd sursele de finantate a Fondului
constituie defalcarile anuale din volumul accizelor la produsele petroliere supuse accizelor, cu
exceptia gazului lichefiat, in cuantumul stabilit in legea bugetului de stat pe anul respectiv.
Diminuarea alocatiilor a cauzat imposibilitatea executarii in volumul necesar a lucrarilor de
intretinere de rutind si periodica pe toata reteaua de drumuri publice, fiind micsorat esential si
volumul lucrdrilor de reparatie capitald a drumurilor nationale si locale.



Figura 7. Lungimea drumurilor publice pe categorii de drumuri, km
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Sursa: Elaboratd de autor in baza datelor BNS 2020 a defalcarilor in Fondul
rutier si suportului financiar acordat din partea partenerilor de dezvoltare.

Prin Hotararea Guvernului nr.1468/2016 au fost aprobate listele drumurilor publice nationale
si locale. In cadrul investigarii retelei drumurilor publice a fost precizati lungimea precum si
clasificarea functionala a acesteia. Astfel, in anul 2022 lungimea drumurilor nationale a constituit
5951 km cu 48 km mai mult decat anul 2021, iar drumurile locale - 3708 km.
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Sursa: Elaborata de autor in baza datelor BNS Examinand datele statistice (figura

8), se observa o crestere aparentd in anul 2022 a drumurilor in stare bund si mediocra care
constituie 55% din drumurile nationale, totusi acest indicator este cu 15 p.p. mai putin decét tinta
stabilitd in Strategie, ceea ce confirma subfinantarea intretinerii curente si periodice a drumurilor.
Mai mult ca atat, calitatea infrastructurii este insotita de cresterea varstei medii a mijloacelor de
transport, cu consecinte nefaste atat pentru confortul si siguranta oamenilor, cat si pentru calitatea
mediului.

Totodata, au fost Intreprinse mai multe masuri de siguranta rutiera in vederea imbunatatirii
orientarii si informarii participantilor la trafic despre conditiile de circulatie, reducerii gravitatii
accidentelor, evitarii deraparii mijloacelor de transport de pe carosabil, directionarii traficului
rutier, asigurarii sigurantei pietonilor pe drumurile publice nationale, care au condus la reducerea
semnificativa a numarului de accidente rutiere, a persoanelor traumatizate si decedate (figura 9).



Conform statisticii de accidentare din Republica
Moldova in anul 2022 s-a reusit mentinerea
descresterii principalelor indicatori ai sigurantei
rutiere. Astfel, numarul accidentelor rutiere , in anul
2022 s-a redus cu 13% comparativ cu anul 2013, insa
nu a atins indicatorul de rezultat stabilit in document
(circa 50% anual). Totodata, s-a redus si numarului
deceselor cauzate de accidente rutiere cu 38% in
2022, pana la 217 (fatd de 301 decese inregistrate in
anul 2013). Numarul persoanelor traumatizate a
scazut in anul 2022 cu 25% si a constituit 2586

persoanc.

Figura 9. Siguranta rutiera
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Per ansamblu, progresul privind implementarea tintelor care au putut fi evaluate a fost unul

satisfacator. Cu toate acestea, impactul general asupra sectorului pare a fi minor, deoarece situatia

privind infrastructura drumurilor nu s-a Imbunatatit substantial. Conform Raportului
competitivitatii globale din anul 2019, elaborat de Forumul Economic Mondial, Republica
Moldova s-a clasat pe locul 88 din 140 state, comparativ cu locul 87 din 144 de state conform
editiei din 2012 a aceluiasi raport. Unul din pilonii sub-indicelui ,,Cerintele de baza” este
Infrastructura. Urmarind evolutia acestui pilon in perioada anilor 2012-2019 (figura 10), se
observd o tendintd generald pozitivd de crestere a valorilor indicatorilor care formeaza acest

Pilon.

Figura 10. Clasamentul Indicelui Competitivitatii Globale
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Este remarcabil faptul ca, indicatorul privind calitatea drumurilor a inregistrat conform
calitatea drumurilor din tara erau considerate printre cele mai rele din lume (pozitia 148 din 148
de state). Totodata, in perioada analizatd se atestd un salt major si in ce priveste eficienta
serviciilor aeriene (+34 pozitii) si infrastructura portuara (+11 pozitii). Pe fonul cresterii acestor
indicatori, se observa o stagnare in clasament a infrastructurii feroviare, care a avansat in
clasament doar cu o pozitie. Acest fapt se datoreaza tergiversdrii realizarii procesului de
reformare a sectorului feroviar si agendei investitionale. Desi, in general se constatd o
performantd a ICG sub un aspect comparativ, Republica Moldova nu reuseste sa asigure
convergenta cu vecinii sdi si cu alte tari din Europa Centrala si de Est.

Figura 11. Clasamentul Indicelui de performanta logistica
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(figura 11). Conform ultimului raport publicat in anul 2018, Republica Moldova a trecut pe
pozitia 116 din 163 de tari (+16 pozitii comparativ cu anul 2012), acumuland 2,46 din 5 puncte
posibile. Astfel, se reliefd o performantda medie si, drept urmare, insuficientd in comparatie cu
concurenta internationala fiind limitatd de calitatea infrastructurii, puncte vamale si calitatea
serviciilor logistice. Aceste constrangeri submineaza nivelul de competitivitate a tarii, ceea ce
constituie o mare provocare pentru o economie care depinde vital de comertul exterior.
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3.5.Durabilitatea

Durabilitatea rezultatelor Strategiei sunt asigurate prin efortul de asigurare a dezvoltarii
durabile si sigure a sistemului de transport precum si managementului in domeniu. Un risc
important privind asigurarea acestui efort tine de volumul de finantare bugetara, inclusiv si din
asistenta externd. Este important de mentionat faptul cd, derularea proiectelor de infrastructura,
pe langa deficitul de finantare, este frecvent incetinita si de capacitatea joasa de absorbtie. Mai
mult ca atat, resursele alocate nu intotdeauna reflecta necesitétile grupurilor vulnerabile, in
special ale persoanelor cu dizabilitati, grupul cel mai vulnerabil cand este vorba de accesul fizic
la infrastructura.

Alt risc ce tine de durabilitate este necesitatea fortificarii capacitdtii institutionale a

autoritatilor responsabile de implementarea politicilor in domeniul transportului, in vederea
cresterii eficientei resurselor publice alocate si stimuldrii investitiilor private pentru sporirea
conectivitatii si mobilitatii populatiei si performantei logistice pentru economia tarii.
Cat priveste durabilitatea realizarilor la nivel de politici publice, aceasta este una consistenta.
Rezultatele interventiilor la nivel de politici publice se regasesc in toate cele cinci
componente/obiective generale ale Strategiei, fiind materializate prin aprobarea Codului
transportului feroviar nr.19/2022, Codul Transporturilor Rutiere nr.150/2014, crearea Agentiei
Navale, Agentiei Feroviare si Biroului de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in
Transporturi. Durabilitatea acestor interventii si rezultate este asiguratd prin intermediul
integrarii acestora in cadrul legal al Republicii Moldova.

4.Concluzii si Recomandari

Strategia de transport si logisticd pentru anii 2013-2022 este cel mai important document
strategic in domeniul transportului si infrastructurii, care urma sa ghideze politicile sectoriale si
alocarile bugetare, astfel incat eforturile factorilor de decizie sd fie consistente, complementare
reciproc si efective.

Totusi, evaluarea finald a developat o serie de deficiente care au marginalizat Strategia
pe parcursul anilor, transformand acest document din unul vizionar in unul mai curand formal.
Astfel, evaluarea a relevat un progres modest in implementare: doar 36% din actiuni au fost
realizate, 30%- partial realizate, iar 34% au rdmas nerealizate. Totodata, majoritatea tintelor care
au putut fi estimate au fost atinse partial.

In particular, se evidentiaza realizari notabile in mai multe domenii cheie de interventie
ale Strategiei. Printre acestea, mentionam: adoptarea Codului transportului feroviar nr.19/2022,
Codul transporturilor rutiere nr.150/2014, instituirea Agentiei Feroviare si Agentiei Navale,
crearea Biroului de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in transporturi, avansarea in
implementarea acquis-ului comunitar etc. Domeniile principale de interventie in care progresul
este Tncd intarziat se refera la implementarea primului si al doilea pachet feroviar al UE;
reabilitarea, modernizarea §i intretinerea corespunzatoare a tuturor drumurilor principale din
reteaua prioritara de drumuri nationale; reactivarea transportului pe cdile navigabile interne,
raurile Prut si Nistru.

In continuare, vom identifica principalele cauze care au condus la un impact atit de
modest din partea unui document atat de important.

1. Nivelul scazut de operationalizare bugetara si acoperirea financiard insuficientd a
prioritdtilor Strategiei. Dezvoltarea infrastructurii de transport necesitd eforturi financiare



considerabile, iar investitiile reduse in infrastructura de transport au franat modernizarea retelei
de transporturi a tarii.

2. Instabilitatea politica a reprezentat o provocare continud, care a influentat substantial
realizarea obiectivelor, procesul de implementare a reformelor in domeniul feroviar.

3. Mecanismul de coordonare a implementarii, monitorizdrii si evaludrii Strategiei
subdezvoltat. Drept urmare, nu a fost efectuata o evaluare intermediara la mijloc de termen, care
sd furnizeze recomandari clare privind ajustarea suplimentara a activitatilor si a cadrului de
monitorizare si de evaluare a Strategiei pentru perioada ramasa de punere in aplicare.

4. Nivelul scdzut de operationalizare bugetara si acoperirea financiard insuficientd a
prioritdtilor Strategiei. Dezvoltarea infrastructurii de transport necesitd eforturi financiare
considerabile, iar investitiile reduse in infrastructura de transport au franat modernizarea retelei
de transporturi a tarii.

5. Calitatea si relevanta redusa a indicatorilor de monitorizare si ambiguitatea intregului
sistem de monitorizare si evaluare a Strategiei.

6. Diminuarea in timp a relevantei Strategiei ca urmare a asumadrii de catre Republica
Moldova a Acordului de Asociere cu UE semnat in septembrie 2014 si Agendei 2030 pentru
Dezvoltare Durabild asumata in noiembrie 2015.

Prin urmare, n baza constrangerilor identificate si a lectiilor invatate in urma evaluarii
Strategiei, constatdim necesitatea elaborarii unui nou document de politici privind dezvoltarea
unui sistem de transport accesibil si sigur, asigurarea unei infrastructuri de transporturi sigure,
integrarea standardelor de accesibilitate pentru persoanele cu dizabilitati in politicile de
infrastructura si transport si imbundtatirea impactului transportului asupra mediului.

Interventia publicd in domeniu urmeaza:

» Sa fie bazata pe un cadrul analitic actualizat, care ar lua in calcul tendintele si prognozele
la nivel national, regional si international.

» Saintegreze in mod organic Agenda 2030 pentru Dezvoltare Durabila si, implicit, agenda
de asociere (in special ODD 9 si a unor indicatori ai ODD 11 si ODD 13).

» Sa fie corelata cu obiectivele specifice, indicatorii de impact si actiunile prioritare incluse
in Strategia nationala de dezvoltare ,,Moldova Europeana 2030”.

» Sa fie centratd pe oameni, fiind bazatd pe principiul ,,nimeni sa nu fie lasat in urma”
(LNOB).

» Sa ancoreze procesul de planificare bugetara. Resursele financiare fiind permanent
insuficiente, este necesarda ancorarea mai bund a intregului proces de planificare
financiara/bugetara, adica focusarea mai buna a programelor bugetare pe elementele de viziunea
strategicd. Pentru o eficientd mai mare in implementarea obiectivelor stabilite, este necesard o
planificare mai calitativa si alinierea managementului resurselor financiare publice in domeniul
respectiv.

» Sa fie bazatd pe un cadru clar de monitorizare si evaluare, compus din indicatori si tinte
relevante, masurabile si definite foarte clar.

» Sa presupuna un proces de raportare intermediara a progreselor obtinute (ex: o data la 3
ani) privind impactul conjugat a diferitelor domenii asupra indicatorilor tinta.

» Sa fie suficient de flexibila pentru a permite ajustarea prioritatilor la eventuale noi
circumstante/constrangeri la nivel national, regional sau international.



» Sa serveasca drept instrument pentru a obtine sprijinul conceptual si financiar al
partenerilor de dezvoltare.

» Sa asigure intretinerea adecvata si caracterul durabil al infrastructurii.

» Sa intensifice eforturile de reorientare a transportului de marfuri catre alte solutii decat
transportul rutier.



Anexa

Realizarea Planului de actiuni privind implementarea Strategiei de transport si logistica pe anii 2013-2022

Sectorul Rutier

Termen Autoritatea
Obiective specifice Actiuni de .« | Rezultatele scontate Indicatorii de performanta Statul actiunii
q responsabila
realizare
Reducerea continua | 1. Identificarea si 2022 MIDR Reducerea timpului de | Costurile medii de operare a Realizat partial
a costurilor de implementarea proiectelor deplasare si a vehiculelor pe reteaua rutiera ) . )
transport rutier de imbunatatire a retelei de cheltuielilor de transport |reduse: CO,Stuflle me.dn. de operare a vehiculelor pe refeaua
drumuri nationale pe teritoriul Republicii  |_ 4e 12 2.88 lei moldovenesti/km rutiera constituie:
Moldova : e $/.V ch.x km . .
(0,18 euro/km) curent pind la 2,72 |Tipul de vehicul ~ Bund  mediocra — rea
lei moldovenesti/km (0,17 Autobuz 0.49 0.53 0.61
euro/km) pentru autoturisme; Autoturism 019 019 021
- dela 12,8 lei moldovenesti /km  |Camion cu 2 axe 0,37 0,43 0.51
(0,80 euro/km) pina la 11,2 lei Camion cu 3-4 axe 0,46 0,5 0,67
moldovenesti /km (0,70 euro/km) |Camion cu remorca 0,77 0,92 1,05
pentru autocamioane Camion articulat 1.18 1.34 1.63
Microbus 0.37 0.43 0.49
Reabilitarea, 2. Asigurarea unui suport 2018 MIDR Finantarea suficienta a | 1920 milioane lei moldovenesti Realizat partial
modernizarea si continuu din partea lucrarilor de (120 milioane euro) de investitii . .
intretinerea institutiilor financiare modernizare, reabilitare |externe atrase anual pentru Prin Legea bugetului de stat pentru anul 2018 nr.

corespunzitoare a
tuturor drumurilor
principale din
reteaua prioritard de
drumuri nationale

internationale
§i

Cresterea corespunzatoare a
Fondului rutier pentru
intretinere, reabilitare si
modernizare

si intretinere a
drumurilor din reteaua
prioritara

reabilitarea drumurilor din reteaua
prioritara

Fondul rutier in anul 2018 va
constitui 1815 milioane lei
moldovenesti

289/2017 au fost aprobate defalcari in fondul rutier
in volum de 1329,9 mil lei (inclusiv 972,4 mil lei
pentru drumuri publice nationale si 357,5 mil lei
pentru drumuri publice locale de interes raional), cu
486 mil. lei mai putin decat indicatorul de
performanta stabilit 1n strategie.

Un impact direct negativ asupra surselor de
acumulare si a volumului anual al fondului rutier a
fost cauzat de modificarile operate prin Legea
nr.172/2018 la Legea fondului rutier nr. 720/1996,
prin care s-a stabilit cd sursele de finantate a
Fondului constituie defalcarile anuale din volumul

accizelor la produsele petroliere supuse accizelor,




cu exceptia gazului lichefiat, in cuantumul stabilit
in legea bugetului de stat pe anul respectiv.

IAstfel incepand cu anul 2015 volumul alocarilor a
fost In mediu mai mic de 50% din cel necesar,
cuantumul alocarilor fiind respectat numai in anii
2013 si 2014. Prin urmare, pe parcursul ultimilor
ani intretinerea drumurilor a fost subfinantata cu
circa 4 miliarde lei, ceea ce in comun cu efectul
cumulativ al inactiunilor de conservare a
infrastructurii, majoreazd, conform estimarilor
aceastd sumd la peste 8 miliarde lei, excluzand
beneficiul ratat in economie de peste 5 miliarde lei,
insumand o pierdere la moment de peste 13 miliarde
lei.

in subsidiar, mentionim, ci pentru acoperirea
necesitatilor de finantare a lucrarilor de reabilitare,
modernizare si constructie a drumurilor selectate ca
prioritare, au fost inaintate mai multe proiecte
investitionale  pentru  finantare Institutiilor
Financiare Internationale precum BM, BERD, BEI,
CE, Millennium Challenge Corporation (MCC,
Guvernul Statelor Unite ale Americii).

Astfel in perioada 2009 -prezent a fost obtinuta
urmatoarea finantare din partea IFI:

Acorduri semnate cu BERD:

-Acord de imprumut nr. 41442 din 2910.2010, in
suma de 75 mil. EUR,;

-Acord de imprumut nr. 45094 din 28.06.2013, 1n
suma de 150 mil. EUR,;

-Acord de imprumut nr. 44085 din 14.112014, in
suma de 76 mil. EUR.

Acorduri semnate cu BEI:

-Contract de finantare nr. 2010-0154 din 23.11.2010,
in suma de 75 mil. EUR,

-Contract de finantare nr. 2011 0650 din 25.06.2013,
in suma de 150 mil. EUR,

Acorduri semnate cu BM:




-Contract de finantare IDA57470 din 31.03.2015, in
suma de 80 mil. USD.
Granturi oferite de CE:

-Acord de finantare nr. 2011 _265-548 din
28.11.2011, in suma de 16.2 mil. EUR,
Granturi oferite de MCC:

-Programul Compact, din 22.01.2010, in suma de
123 mil. USD.

in anul 2022 s-a negociat si agreat o investitie de
circa 600 miln. EUR pentru reabilitarea in
continuare a drumurilor nationale. In context, s-au
semnat:

-Contractul de finantare dintre Republica Moldova
si BEI pentru realizarea proiectului ,,Moldova
drumuri IV”, in valoare de 150 milioane EUR;
-Acordul de modificare nr.3 la Acordul de
imprumut dintre Republica Moldova si BERD
privind realizarea lucrdrilor de constructie si
reabilitare a drumurilor in Republica Moldova (din
28 iunie 2013), care prevede majorarea cu 100
milioane EUR a sumei alocate initial;

-Contractul de finantare intre Republica Moldova si
BEI pentru suplinirea si realizarea in continuare a
proiectului ,,Moldova drumuri III”, in valoare de
100 milioane EUR.

3. Implementarea
proiectelor de reabilitare si
modernizare a drumurilor
din reteaua prioritara de
drumuri nationale

2018

MIDR

Selectarea celor mai
fezabile proiecte pentru
reabilitarea si
modernizarea retelei
prioritare de drumuri
nationale

1.974 km din reteaua prioritara de
drumuri nationale sunt clasificati
in stare buna sau mediocra (IRI 2-
4)

Viteza medie de deplasare pe
reteaua prioritara de drumuri
nationale majorata cu 20 km/ora,
pentru a atinge 70 km/ora
Costurile medii de operare a
vehiculelor pe reteaua prioritard de
drumuri nationale reduse:

- de la 2,88 lei moldovenesti /km
(0,18 euro/km) curent pind la 2,72

Realizat partial

Prin Hotararea Guvernului nr. 1468/2016, a fost
aprobata Lista drumurilor publice nationale din
Republica Moldova si Lista drumurilor publice
locale (de interes raional) din Republica Moldova.
Astfel, la data de 01.01.2022 reteaua prioritara de
drumuri nationale (expres si republicane) avea o
lungime de 2598 km, din care 1228,17 km au fost
clasificati in stare buna sau mediocra (IRI 2-6).

Costurile medii de operare a vehiculelor pe reteaua
prioritara de drumuri nationale:

medie rea
0,0076 0,0088

Tipul de vehicul buna
Autobus 0,0071




lei moldovenesti /km (0,17 Autoturim 0,1191  0,1191 0,1317
euro/km) pentru autoturisme; Camion cu 2 axe 0,0314  0,0365 10,0432
. . Camion cu 3-4 axe 0,0173 0,0211 0,0252
- de la 12,8 lei moldovenesti km \cion curemorca 0,097 0,016 0,0132
(0,80 curo/km) pind la 11,2 lei |camion articulat 0,0631 0,717  0,0872
moldovenesti /km (0,70 euro/km)  IMicrobus 0,0629 0,731  0,0833
pentru autocamioane Vehicul fizic mediu
ponderat 0,3106 0,3407 0,3927
4. Mentinerea rezultatelor 2018 MIDR Asigurarea 1.974 km din reteaua prioritard de |Realizata partial
obtinute din reabilitarea si corespunzatoare a stirii [drumuri nationale sint intretinute  [Reiesind din volumul insuficient a mijloacelor
modernizarea retelei tehnice si intretinerii corespunzator financiare alocate anual pentru intretinerea si
prioritare de drumuri retelei prioritare de reparatia drumurilor nationale, doar 1228,17 km din
nationale prin intretinerea drumuri nationale reteaua prioritard de drumuri nationale au fost
acesteia la nivelul Reducerea cheltuielilor intretinute corespunzator.
corespunzator utilizatorilor de drumuri
la niveluri competitive
Modernizarea si 5. Asigurarea unui suport 2022 MIDR Finantarea suficientd a | 1280 milioane lei moldovenesti Realizata partial

intretinerea
corespunzitoare a
altor drumuri
nationale

continuu din partea
institutiilor financiare
internationale

ST

Cresterea corespunzatoare a

Fondului rutier pentru
intretinere, reabilitare i
modernizare

lucrarilor de
modernizare, reabilitare
si intretinere a
drumurilor nationale

(82 milioane euro) de investitii
externe atrase anual pentru
reabilitarea altor drumuri nationale

Fondul rutier in anul 2022 va
constitui 2920 milioane lei
moldovenesti

in anul 2022, s-a negociat si agreat o investitie de
circa 600 min. Euro pentru reabilitarea 1In
continuare a drumurilor nationale. In context, s-au
semnat:
1.Contractul de finantare dintre Republica Moldova
si Banca Europeana de Investitii pentru realizarea
proiectului ,,Moldova drumuri IV”, in valoare de
150 milioane euro;
2.Acordul de modificare nr.3 la Acordul de
imprumut dintre Republica Moldova si Banca
Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare
privind realizarea lucrarilor de constructie si
reabilitare a drumurilor in Republica Moldova (din
28 iunie 2013), care prevede majorarea cu 100
milioane euro a sumei alocate initial;
3.Contractul de finantare intre Republica Moldova
si Banca Europeana de Investitii pentru suplinirea si
realizarea in continuare a proiectului ,,Moldova
drumuri I11”, in valoare de 100 milioane Euro.

Prin Legea bugetului de stat pentru anul 2022 nr.
205/2021 au fost aprobate defalcari in Fondul rutier
in volum de 2357,5 mil lei (inclusiv 1810,8 mil lei
pentru drumuri publice nationale si 546,6 mil lei




pentru drumuri publice locale de interes raional), cu
562,5 mil. lei mai putin decat indicatorul de
performanta stabilit.

De mentionat ca, suma necesara calculata pentru
reparatia si intretinerea drumurilor nationale si
locale de interes raional a fost diminuatd Incepand
cu anul 2015, conform Legii bugetului de stat, dupa
cum urmeaza:

Anul Conform STL  Alocat conform LBS
2013 1245 mil lei 1225 mil lei
2014 1346 mil lei 1363,9 mil lei
2015 1500 mil lei 1038,5 mil lei
2016 1650 mil lei 1000 mil lei
2017 1815 mil lei 1079,7 mil lei
2018 1995 mil lei 1329 mil lei
2019 2195 mil lei 1400,7 mil lei
2020 2415 mil lei 2237 mil lei
2021 2655 mil lei 2095 mil lei
2022 2920 mil lei 2357,5 mil lei
6. Identificarea si 2022 MIDR Selectarea celor mai 1362 km din alte drumuri nationale [Realizata partial
implementarea proiectelor fezabile proiecte pentru |sint clasificati in stare buna (IRI 2- [La data de 01.01.2022 reteaua de drumuri nationale
de reabilitare si reabilitarea si 4) (regionale) avea o lungime de 3305 km, din care
modernizare a altor drumuri modernizarea altor 1362 km din alte drumuri nationale 595 km au fost clasificati in stare buna (IRI 2-4).
nationale drumuri nationale sint intretinute corespunzitor pina
in 2022
7. Mentinerea rezultatelor 2022 MIDR Asigurarea Viteza medie de deplasare maritd |Realizata partial

obtinute din reabilitarea si
modernizarea drumurilor
nationale prin intretinerea
acestora la nivelul
corespunzator

corespunzdtoare a starii
tehnice si intretinerii
drumurilor nationale

Reducerea cheltuielilor
utilizatorilor de drumuri
la niveluri competitive

si timpul de calatorie redus pe
intreaga retea rutierd de drumuri
nationale

Viteza medie de deplasare
majoratd cu 20 km/h, pentru a
atinge 70 km/h

Costurile medii de operare a
vehiculelor pe intreaga retea de
drumuri nationale reduse:

- de la 2,88 lei moldovenesti/km
(0,18 euro/km) curent pina la 2,72

Costurile medii de operare a vehiculelor pe reteaua
prioritard de drumuri nationale:

Tipul de vehicul ~ bund medie rea

Autobus 0,0071 0,0076 0,0088
Autoturim 0,1191 0,1191 0,1317
Camion cu 2 axe 0,0314 0,0365 0,0432
Camion cu 3-4 axe 0,0173 0,0211 0,0252
(Camion cu remorca 0,0097 0,0116 0,0132
Camion articulat 0,0631 0,0717 0,0872
Microbus 0,0629 0,0731 0,0833
\Vehicul fizic 0,3106 0,3407 0,3927

mediu ponderat




lei moldovenesti /km (0,17
euro/km) pentru autoturisme;

- de la 12,8 lei moldovenesti /km
(0,80 euro/km) pina la 11,2 lei
moldovenesti /km (0,70 euro/km)
pentru autocamioane

Reparatia si
intretinerea
corespunzatoare a
drumurilor locale

8. Identificarea si 2022 MIDR in |Alocarea prioritard a 6.008 km de drumuri locale sint  |Realizata partial
implementarea proiectelor parteneriat |resurselor disponibile clasificati in stare bund (IRI 2-4). [In conformitate cu prevederile Hotararii de Guvern
de reparatie a drumurilor cu [celor mai fezabile | Costurile medii de operare a nr. 1468/2016, drumurile publice locale (de interes
locale admmls:tratla pr01ect§ pentru reparatia |yehjculelor pe intreaga retea de ra101?a!) au 'qut transmise in gest}unea autor.1ta‘1§1lor
publicd  |drumurilor locale drumuri reduse: administratiei publice locale de nivelul al doilea, cu
locala o _ de la 2.88 lei moldovenesti /km finantare din fondul rutier in functie de numarul de
Reducerea cheltuielilor (0.18 ¢ ;0 km) ¢ rentv ing 12272 kilometri echivalenti administrati.
utlhlzatorl.lor de drgmurl lei’ molgo ene til;km (g 17 > |Astfel, anual prin legea bugetului de stat, sunt
la niveluri competitive venes ) stabilite mijloace financiare alocate pentru scopuri
euro/km) pentru autoturisme; . . . .
. . specifice/fondul rutier, cu determinarea volumului
- de la 12,8 lei moldovenesti /km . L . i
- . transferurilor cu destinatie speciald din Fondul
(0,80 euro/km) pina la 11,2 lei . s S . .
. rutier (pentru unitatile administrativ teritoriale de
moldovenesti /km (0,70 euro/km) | . . . - . .
. nivelul I, In functie de numarul kilometrilor
pentru autocamioane . ; DY < o
lechivalenti administrati), care urmeaza a fi utilizate
pentru reparatia/intretinerea drumurilor
administrate de autoritatile administratiei publice
locale de nivelul al doilea, in baza Programului de
reparatie si intretinere a drumurilor publice locale
din cadrul raionului, aprobat prin Decizia
Consiliului raional, conform prevederilor art.1 alin.
(22) din Legea fondului rutier nr. 720/1996.
Prin Legea bugetului de stat pentru anul 2022 nr.
205/2021, autoritatilor publice locale de nivel II -au
fost alocate 546,6 milioane lei pentru
reparatia/intretinerea drumurilor locale ,,index L”.
De mentionat ca lungimea totala a drumurilor locale
constituie 3708 km.
9. Mentinerea rezultatelor 2022 MIDR in |Asigurarea starii bune i [6.008 km de drumuri locale sint  |Realizata partial
obtinute din reparatia parteneriat [mediocre a drumurilor |intretinute corespunzator pind in  |In conformitate cu prevederile art. 5 alin. (2) din
drumurilor locale prin cu locale si intretinerea 2021 Legea drumurilor nr.509/1995, administrarea
ir}tre‘;inerea acestora la adminis'tra‘;ia acestora la nivel Viteza medie de deplasare mirita drun}u.rilor .lo'cale este asigurata de.cétre auto'rita"tgile
nivelul corespunzitor publicd  |corespunzator cu 20 km/h pentru a atinge 70 ac'lmmlstrape} publice locale de .nlvelul intai si de
locala mivelul al doilea conform art.2 alin. (3) pct. 3).

km/h




Totodatd, a fost elaborat si urmeaza a fi aprobat in
sedinta de Guvern proiectul de lege cu privire la
modificarea unor acte normative, care stabileste un
mecanism durabil de finantare a Intretinerii
drumurilor publice, inclusiv a unui sistem de
monitorizare si control al utilizdrii mijloacelor
alocate.

Continuarea
implementarii
Planului de actiuni
privind
implementarea
reformei sistemului
de intretinere a
drumurilor publice

10. Reorganizarea prin
fuziune a societatilor pe
actiuni si intreprinderilor de
stat responsabile de
intretinerea drumurilor

2013

MIDR

Optimizarea cheltuielilor
administrative la
intreprinderile de
intretinere a drumurilor

12 intreprinderi de intretinere a
drumurilor sint reorganizate

Realizata

Prin Hotararea Guvernului 244/2012 cu privire la
reforma sistemului de intretinere a drumurilor
publice au fost reorganizate intreprinderile de stat si
societatilor pe actiuni cu cotd majoritard de stat
specializate in Intretinerea drumurilor publice,
asigurand reducerea acestora de la 38 pana la 12
unitati

Totodata, prin aprobarea Hotararii Guvernului nr.
417/2022 cu privire la reorganizarea unor
intreprinderi de stat, s-a fortificat dezvoltarea si
modernizarea bazei tehnico-materiale necesare
imbunatatirii gestionarii retelei de drumuri publice
nationale, inclusiv pentru a exclude cheltuielile
pentru chirie pe care le suportd anual aceastd
intreprindere.

11. Ajustarea cadrului legal
si normativ si a
standardelor tehnice la
cerintele noului sistem de
intretinere

2016

MIDR

Performanta sporitd a
sistemului de intretinere
a drumurilor publice

Standarde, cadrul legal si normativ
ajustate la cerintele noului sistem
de intretinere

Realizata

Au fost elaborate si aprobate urmatoarele acte
normative:

- NCM D.02.04:2018 Drumuri si poduri. Normativ
pentru intretinerea drumurilor nationale pe criterii
de performanta.

- CP D.02.24:2019 Clasificarea si periodicitatea
lexecutarii lucrarilor de intretinere si reparatic a
drumurilor publice.

- CP D.02.23.2019. Drumuri si poduri. Ghid privind
materialele utilizate in combaterea si prevenirea
lunecusului de iarna.

12. Implementarea
tehnologiilor moderne
pentru intretinerea
drumurilor si achizitionarea
echipamentului necesar

2017

MIDR

Sporirea nivelului de
intretinere a drumurilor

Tehnologii moderne pentru
intretinerea drumurilor
implementate si intreprinderile
dotate cu echipamentul necesar

Realizata

- Se implementata pe larg reparatia structurilor din
piatrd spartd prin aplicarea straturilor din amestec
optimal din pietris consolidat cu 4% de ciment.




- Din anul 2019 se implementeaza tehnologia de
aplicare a straturilor bituminoase subtiri de tipul
SlarrySeal.

- La reabilitarea drumurilor nationale se utilizeaza
pe larg tehnologia reciclarii structurilor rutiere la
rece. Aceasta permite utilizarea mai eficientd a
materialului rutier existent.

13. Implementarea noilor 2016 MIDR Asigurarea intretinerii | Contracte multianuale de Realizata partial

contracte de intretinere a drumurilor in intretinere implementate Prevederile planului privind implementarea

drumurilor, conform celor conformitate cu nivelul Contractelor multianuale bazate pe performanta nu

mai bune practici de intretinere conform au fost executate pe motivul subfinantarii Fondului

internationale noii clasificari rutier si intreruperii din anul 2015 a unei finantari
durabile ceea ce nu permite o planificare pe termen
imediu sau lung.
in anul 2021 a fost semnat doar 1 contact cu S.A.
L,Drumuri  Balti” care are la bazi NCM
D.02.04:2018 Drumuri si poduri. Normativ pentru
intretinerea drumurilor nationale pe criterii de
performanta.

14. Asigurarea executarii 2017 MIDR Utilizarea transparenta si | Licitatii publice la lucrarile de Nerealizata

prin concurs public a responsabild a fondurilor | Intretinere de rutind a drumurilor |Actualmente  contractele pentru lucrarile de

lucrarilor de intretinere de implementate intretinere de rutind a drumurilor nationale sunt

rutind a drumurilor semnate direct cu intreprinderile specializate in
reparatia si intretinerea drumurilor ,,S.A. Drumuri”
care au capital majoritar de Stat.
Consecutiv, urmeazd implementarea NCM
D.02.04:2018 Drumuri si poduri. Normativ pentru
fintretinerea drumurilor nationale pe criterii de
performanta

15. Consolidarea capacitatii 2016 MIDR Consolidarea capacitatii | Management al intreprinderii Realizata

si formarea manageriala a personalului implicat in | imbunatatit |Anual personalul implicat in intretinerea drumurilor

personalului implicat in intretinerea drumurilor participa la cursuri de perfectionare, inclusiv

intretinerea drumurilor participarea la seminare si conferinte internationale.

16. Implementarea 2017 MIDR Optimizarea planificarii |Sistemul de management de Nerealizata

Sistemului de management
de intretinere a drumurilor

lucrarilor de intretinere

intretinere a drumurilor
implementat

La planificarea si realizarea lucrarilor de intretinere
si reparatii ale drumurilor, s-a tinut cont de
urmatoarele principii de baza:

*Intretinerea curentd a drumurilor reabilitate,
modernizate si noi construite sd fie obligatoriu de

tipul Intretinerii preventive, pentru a se evita




scaderea in timp a nivelurilor de serviciu deja
obtinut pe aceste drumuri;

*pe reteaua de drumuri nationale, 1n limita surselor
financiare alocate, sd se aplice pe cat posibil
intretinerea preventiva si numai in cazuri de minima
posibilitate a asigurarii cu fonduri financiare sa se
utilizeze o strategie de tip Intretinere periodica si
curenta de tip curativ.

Eficientizarea 17. Decentralizarea 2018 MIDR in |Eficientizarea gestiondrii | Sistemul de administrare a Realizata
planificarii lucrarilor |administrarii drumurilor parteneriat |drumurilor locale drumurilor locale decentralizat In conformitate cu prevederile Hotararii de
de reparatic a locale prin: cu Guvern nr. 1468/2016, drumurile publice locale (de
drumurilor locale - trecerea unei parti a autoritatile interes raional) au fo‘st‘ trangmise in gestiunea
drumurilor locale mai publice autoritatilor administratiei publice locale de nivelul
importante, in drumuri locale de al doilea, cu finantare din fondul rutiel'r in functie de
regionale; nivelul al numarul de kilometri echivalenti administrati.
. . doilea In cadrul Programului de Imbunatitire a
- transmiterea drumurilor . S
- [Drumurilor Locale, finantat de Banca Mondiala, de
locale ramase la balanta . . ’ .
e ) catre compania Roughton (Marea Britanie) au fost
autoritatilor publice locale . . e .
. . elaborate si transmise Autoritatilor Publice Locale
de nivelul al doilea cu . ’ ; -
. o de nivelul II, Manuale operationale care acopera
asigurarea alocarii de . o .
. . toate aspectele necesare unei administrari eficiente
resurse din Fondul rutier .
entru reparatia si a drumurilor locale:
?ntre inerI; . af:estsora 1.Manualul Planificare si Proiectare;
) ! » 2. Manualul Constructie;
- asigurarea transferului de 3.Manualul Intretinere;
capacitati pentru 4 Manualul Supraveghere.
gestionarea eficientd a
drumurilor locale
Reducerea 18. Implementarea 2020 MIDR Reducerea cu 50% a Numarul de accidente soldate cu  [Realizata
numarului de prevederilor Strategiei MAI accidentelor rutiere deces mai mic de 250 in anul 2020 |In anul 2020, s-au produs 2003 accidente rutiere, in
accidente rutiere cu |nationale de siguranta MEC soldate cu deces si a urma carora au decedat 245 persoane, cu 5 persoane
50% pind in 2020 rutiera MS numarului total de mai putin decat indicatorul de performanta stabilit.
MDED |accidente rutiere Totodata, evolutia situatiei accidentare in perioada
in parteneriat anilor 2013-2022 are un caracter descendent, fiind
cu inregistratd o descrestere la toate compartimentele:
autoritatile - 11,8% la numarul accidentelor in traficul rutier;
publice - 27,9% la numarul persoanelor decedate;
locale - 20,4% la numarul persoanelor traumatizate.




19. Includerea 2015 MIDR Numarul de accidente rutiere cu

imbunatatirilor de siguranta raniti mai mic de 1.500 in anul
rutierd In proiectele de 2020
drumuri
20. Includerea 2017 MIDR Numarul de accidente la 10 Nerealizat
imbunatatirilor de siguranta milioane vehicul/km mai mic de 6 [Indicatorul nu poate fi segregat reiesind din datele
rutierd n activitatile de in anul 2020 statistice disponibile.
intretinere a drumurilor
21. Desfasurarea 2020 MIDR Disciplina la trafic imbunatatita  [Realizata
campaniilor de siguranta MAI in anul 2020:
rutierd, regulilor de MEC IAu fost lansate mai multe activitati de prevenire si
conduiti la volan si MS aplicare a legii, in conformitate cu Planul
programelor de aplicare a MDED in operatiunilor speciale:
legilor parteneriat - Operatiunea speciala ,,Pietonul” ;
cu - Actiunea ,,10 zile de activitati impotriva
autoritatile accidentelor in traficul rutier”;
publice - Masuri ,,Cu privire la organizarea si desfasurarea
locale activitatilor orientate la prevenirea accidentelor in
trafic rutier cu implicarea vehiculelor moto si
hipomobilelor”;

- La nivel national operatiuni speciale ,,Nopti
IAlbe”, ,,Viteza”, ,,Autobuzul”, ,,Pieton”;

- Operatiune speciala ,,Autobuz”;

- Planul de actiuni privind organizarea si
desfasurarea  activitdtilor de prevenire a
accidentelor in  traficul rutier i altor
comportamente antisociale In mediul comunitatii;

- Planul de actiuni privind organizarea si
desfasurarea  activitatilor de consolidare a
parteneriatului comunitar, intru sporirea gradului de
siguranta sociald;

- Actiunea de informare si sensibilizare a
conducdtorilor autovehiculelor.
in anul 2021:

Periodic au fost desfasurate diferite campanii cu
genericul de informare a conducatorilor auto intru
prevenirea accidentelor rutiere si respectarea RCR
pentru participantii aflati in trafic. La nivel teritorial




au fost desfasurate 5 campanii de informare si
sensibilizare a opiniei publice orientate spre
diminuarea numdrului accidentelor rutiere la nivel
national, inclusiv prin educarea comportamentului.
participantilor la traficul rutier (Calarasi, Causeni,
laloveni, Soroca si Straseni).

De asemenea, angajatii Politiei au desfasurat 139
operatiuni speciale (Operatiunea speciala ,,Pieton”;
,,Motociclist”; ,,Girofar”; ,,Taxi”; ,,Pasaj Feroviar”;
[, Autobuz”.

in anul 2022:

Pe domeniul prevenirii accidentelor rutiere si
sporirii  nivelului de educatic rutiera a
participantilor la trafic, au fost desfasurate 4 231
activitati de informare, a caror beneficiari au fost
103 807 cetateni, fiindu-le distribuite 76 146 pliante
si flyere cu informatii utile si recomandari. Pe
domeniul dat au fost realizate 790 publicatii in
mass-media si 13 participari la emisiuni radio/tv.
Totodatd, au fost desfiasurate 2 campanii de
sensibilizare:

- Campania ,,Ajung acasd in sigurantd" cu
activitati de prevenire si supraveghere a traficului
rutier cu aplicarea elementelor operatiunii ,,Taxi";

- Campania ,,Stop furturilor de biciclete!” cu
activitati de informare si sensibilizare a publicului
larg privind prevenirea furturilor de biciclete.

in scopul asigurarii sigurantei rutiere, au fost
puse in aplicare operatiuni dupd cum urmeaza:
L, Umbris”, ,Motociclistul”, ,Pietonul”, , Taxi”,
L, Autobuzul”, ,Nopti albe”, ,Pasaj feroviar”,
,,Siguranta copiilor in trafic”.

Concomitent, au fost desfagurate 64 operatiuni
de sensibilizare (filtre) a conducatorilor de vehicule
asupra  necesitatii  respectarii  regulamentului
circulatiei rutiere

Reducerea
numarului de

22. Dotarea vehiculelor
care presteaza servicii de
transport rutier cu

2018

MIDR
MAI

Asigurarea indeplinirii
corespunzatoare a
conditiilor de licentiere
si normelor de efectuare

Operatorii de transport rutier
corespund intocmai conditiilor de
licentiere

Realizata
in conformitate cu prevederile art. 153 alin (1) lit.
a) si b) din Codul Transporturilor Rutiere nr.
150/2014




accidente rutiere cu
50% pina in 2020

limitatoare de viteza si
tahografe

a serviciilor de transport
rutier

a) prevederile ce tin de obligativitatea dotarii cu
limitatoare de vitezd a vehiculelor rutiere
inmatriculate pentru prima oard in Republica
Moldova pina la intrarea in vigoare a prezentului
cod se pun in aplicare dupa cum urmeaza:

— dupd 3 ani de la intrarea in vigoare a prezentului
cod — pentru vehiculele rutiere implicate in
transporturi rutiere in trafic international;

— de la 1 ianuarie 2022 — pentru vehiculele rutiere
implicate in transporturi rutiere in trafic national;
b) prevederile ce tin de obligativitatea dotarii cu
tahografe a vehiculelor rutiere inmatriculate pentru
prima oara in Republica Moldova pind la intrarea in
vigoare a prezentului cod se pun in aplicare dupa 5
ani de la intrarea in vigoare a prezentului cod;

23. Abilitarea unei institutii 2014 MIDR Numarul contraventiilor ce tin de  |Realizata

publice specializate cu nerespectarea normelor de Prin aprobarea Codului Transporturilor Rutiere nr.

controlul calitatii si efectuare a serviciilor de transport [150/2014, Agentia Nationald Transport Auto a fost

sigurantei serviciilor de rutier micgorat abilitatd cu dreptul de control in trafic a

transport rutier transporturilor rutiere.
Asigurarea cadrului |24. Transpunerea si 2016 MIDR Ajustarea legislatiei la | Legislatia ajustata Realizata
legal, institutional §i |implementarea actelor cerintele actuale Prin aprobarea Codului Transporturilor Rutiere nr.
normativ pentru normative ale UE conform 150/2014, au fost transpuse principalele prevederi
planificarea, Planului aprobat de ale Regulamentului (CE) nr. 1071/2009 al
exploatarea si armonizare a legislatiei si Parlamentului European si al Consiliului din 21
intretinerea retelei  |acordului de asociere UE- octombrie 2009 de stabilire a unor norme comune
rutiere si prestarea  |RM, inclusiv dezvoltarea privind conditiile care trebuie indeplinite pentru
serviciilor de institutiilor corespunzatoare lexercitarea ocupatiei de operator de transport rutier
transport si de abrogare a Directivei 96/26/CE a Consiliului.

25. Realizarea 2018 MIDR Realizata

angajamentelor existente Legislatia nationala este periodic evaluata si aliniata

ale Republicii Moldova in cu prevederile acordurilor internationale.

conformitate cu conventiile

internationale si acordurile

la care este parte

26. Implementarea 2016 MIDR Ajustarea institutionald | Acces la profesie in conformitate [Realizata

conditiilor de acces la MEC in activitatea de cu legislatia UE asigurat Prevederile au fost implementate prin aprobarea

MDED |intretinere a drumurilor Codului transporturilor rutiere nr.150/2014 si




profesie in conformitate cu
legislatia UE

si prestarea serviciilor de
transport

Ordinului ~ Ministerului ~ Transporturilor  si
[nfrastructurii Drumurilor nr.9 din 10.02.2015 cu
privire la elaborarea Programelor de formare
profesionald continua.

27. Perfectionarea 2016 MIDR Sistem Institutional ajustat Realizata

sistemului de calificare si in conformitate cu  prevederile  Codului

recalificare a managerilor transporturilor rutiere nr. 150/2014 personalul din

de transport rutier si domeniul transporturilor rutiere urmeaza sa fie

conducatorilor auto supus procesului de instruire initiald si periodica.
Conditia privind competenta profesionala a
intreprinderii se considera a fi indeplinitd daca
imanagerul de transport rutier al acesteia este titular
al unui certificat de competenta profesionala.
Certificatul de competenta profesionald reprezinta
dovada detinerii nivelului necesar de cunostinte
stabilit si se acordd in urma unei examindri scrise
obligatorii.

28. Crearea si actualizarea 2016 MIDR Baza de date privind traficul rutier |Nerealizata

bazei de date privind creatd. Modelul de trafic national

traficul rutier cu implementat

implementarea modelului

de trafic national

29. Elaborarea si 2016 MDED | Ajustarea normelor Norme tehnice si standarde Realizata partial

implementarea normelor MIDR tehnice si standardelor la |ajustate la cerintele internationale |In temeiul pct. 2 din Hotirdrea Guvernului nr.

tehnice si standardelor
ajustate la cerintele
internationale

cerintele internationale

913/2016, prin Ordinul MEI nr. 20/2021, publicat in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova nr. 51-56
a fost aprobatd lista standardelor armonizate la
Reglementarea tehnicd cu privire la cerintele
minime pentru comercializarea produselor pentru
constructii

Standardele armonizate stabilesc cerinte tehnice
minime si metode de incercari, inclusiv si pentru
materialele necesare constructiei structurilor rutiere
noi cat si intretinerea drumurilor existente.
Consecutiv, a fost aprobat si CP D.02.25:2021
Drumuri si poduri Mixturi asfaltice executate la
cald Conditii tehnice de proiectare, preparare si
punere in operd a mixturilor asfaltice.




30. Implementarea 2017 MIDR Implementarea Metodologia de planificare a Realizata partial
programelor HDM-1V, PMS metodologiei proiectelor de infrastructurd rutierd |Planificarea proiectelor de infrastructurd rutierd se
si BMS pentru transparente de implementata realizeazd in baza investigarii retelei drumurilor
eﬁcirentizarea procesului de ide.:nt'iﬁcare si ) publice, fiind examinate aspectele reale cu privire la
planificare prioritizare a prf)lect.el(zr starea partii carosabile, intensitatea si tipurile]
de infrastructurd rutierd traficului rutier, informatia privind siguranta rutiera,
costurile de transport, numarul de persoane deservite|
de drum, precum si eficientizarea utilizarii
mijloacelor financiare alocate, prelucrate in bazal
programelor HDM-IV si PAVER cu aplicarea unui
sistem Multicriterial, in limita mijloacelor financiare
care urmeaza a fi alocate anual.
Integrarea retelei 31. Elaborarea si 2013 MIDR Conexiunea Republicii  [Reteaua nationald de transport Realizata
rutiere a Republicii |coordonarea cu Romania si Moldova la reteaua conectata la reteaua europeana in anul 2016 reteaua de drumuri nationale a fost
Moldova in reteaua |Ucraina a retelelor de europeana de transport | TEN-T conectata la reteaua europeana TEN-T.
europeana transport conectate la TEN- TEN-T si extinderea Din reteaua TEN-T fac parte drumurile nationale:
T acestea pe teritoriul - M1 Frontiera cu Romania — Leuseni —
Ucrainei Chisinau — Dubasari — frontiera cu Ucraina;
- M3 Chisinau — Comrat — Giurgiulesti —
frontiera cu Romania;
M5 Frontiera cu Ucraina — Criva — Balti — Chisindu
— Tiraspol — frontiera cu Ucraina.
Sectorul Feroviar
Implementarea 32. Separarea in cadrul 1.S. 2015 MIDR I.S. "Calea Ferata din I.S. "Calea Ferata din Moldova"  [Nerealizati

primului pachet
feroviar al UE
(restructurarea,
recapitalizarea,
rationalizarea si
liberalizarea
transportului
international de
marfuri)

"Calea Ferata din Moldova" a
trei unitati comerciale
(transportul de pasageri,
transportul de marfuri si
infrastructura feroviara)

Moldova" va face primul
pas in calea
transformarii intr-o
companie durabila,
operata pe principii
comerciale
Subventionarea
incrucisatad a
transportului de pasageri
si a operatiunilor de
marfuri Incetata
Structura financiara
transparenta si costurile

este transformata in societate
comerciala

Unitatile operationale sint
financiar separate si durabile

Conform art. 132 din Codul transportului feroviar
nr.19/2022, CFM urmeaza a fi reorganizatd in
Societate pe Actiuni pana la data de 17.02.2024.




prestarii serviciilor sint
clare pentru formatorii
de politici

Servicii competitive de
transport de marfuri si
transport international de
pasageri

33. Rationalizarea retelei cu 2015 MIDR Diminuarea cheltuielilor |Statiile si liniile ce aduc pierderi  |Realizata partial

inchiderea liniilor si statiilor neargumentate sint inchise Prin Hotararea Guvernului nr.353/2018 a fost

neprofitabile, cu exceptia celor transmis Parlamentului proiectul Legii pentru

justificate social modificarea Codului transportului feroviar nr.
309/2003, care prevedea modificarea art. 32 din
Codul evocat, eliminidnd necesitatea coordonarii
actiunilor de deschidere/inchidere a statiilor
feroviare cu autoritatile publice locale. Proiectul a
fost inregistrat cu nr. 123 din 23.04.2018 1in
Parlament si retras la data de 20.01.2020, din motiv
cd prevederile proiectului noului Cod al
transportului feroviar nu prevedea coordonarea
obligatorie a autoritatilor publice locale la
deschiderea/inchiderea statiilor feroviare.

34. Restructurarea datoriilor i | 2015 MIDR Imbunititirea situatiei | Datoriile restructurate si Realizata partial

recapitalizarea economice a 1.S. "Calea |recapitalizarea efectuati Permanent se lucreaza asupra restructurarii datoriilor|

Ferata din Moldova" si recapitalizarii.

35. Crearea cadrului normativ | 2015 MIDR Cadrul normativ si Cadru normativ si legislativ Realizata

si legislativ pentru legislativ permite elaborat si adoptat -adoptarea Codului transportului feroviar nr.

restructurarea 1.S. "Calea restructurarea si 19/2022,

Ferata din Moldova" si pentru liberalizare treptatd a -adoptarea Hotararii Guvernului nr.264/2022 cu

liberalizarea treptatd a serviciilor privire la modificarea Hotararii Guvernului

serviciilor nr.1042/2017 privind aprobarea Conceptiei pentru
restructurarea sectorului feroviar si a I.S. ,Calea
Ferata din Moldova” pentru anii 2018-2021

36. Elaborarea si adoptarea 2016 MIDR Servicii transparente §i | Cadrul normativ si legislativ Realizata

cadrului normativ si legislativ
privind serviciile publice
pentru transportul de célatori si
semnarea unui Acord intre
Guvern si 1.S. "Calea Ferata
din Moldova"

accesul sectorului privat
la transportul de pasageri

aprobat

Prin Hotararea Guvernului nr. 47/2023 s-a aprobat
Regulamentul privind serviciile publice de transport
feroviar de pasageri.




37. Externalizarea obiectivelor | 2015 MIDR Imbunatatirea situatiei | Obiectivele de menire sociala Realizata
de menire sociala (spitale, economice a 1.S. "Calea |externalizate in context s-au aprobat:
clinici, fondul locativ) de la Ferata din Moldova" -Hotararea Guvernului nr.1033/2017 cu privire la
balanta I.S. "Calea Ferata din transmiterea unor subdiviziuni.
Moldova" -Hotararea Guvernului nr.515/2018 cu privire la
transmiterea unor bunuri imobile.
-Hotararea Guvernului nr.1178/2018 cu privire la
transmiterea unor bunuri imobile, prin care au fost
externalizate spitalele, clinicele, fondul locativ si
obiectivele sportive.
- Hotdrarea Guvernului nr.1178/2018 cu privire la
transmiterea unor bunuri imobile. Hotararea nu s-a
executat, deoarece Primaria mun. Chisindu refuza
sd primeascd in proprietatea publicd municipald
fondul locativ propus spre transmitere.
Implementarea celui |38. Fondarea autoritatii de 2016 MIDR Imbunititirea sigurantei |Autoritatea de siguranta este Realizata
de-al doilea pachet |siguranta a cailor ferate la transporturile de fondata, finantata si functionala Prin Hotararea Guvernului nr.759/2022 din|
feroviar marfuri si pasageri 02.11.2022 s-a aprobat constituirea, organizarea si
(liberalizarea functionarea Agentiei Feroviare
ulter if)arvé, .siguranga 39. Fondarea unui organ de 2014 MIDR  |imbunititirea sigurantei |Organul de investigare a Realizat:i
ferowara st investigare a accidentelor si la transporturile de accidentelor este fondat, finantat si [Prin Hotdrdrea Guvernului nr.36/2023 s-a aprobat
interoperabilitate)  |incidentelor marfuri si pasageri functional constituirea, organizarea si functionarea Biroului de
Investigare a Accidentelor si Incidentelor in|
Transporturi.
40. Elaborarea si adoptarea 2016 MIDR Cadrul normativ si Cadru normativ si legislativ Realizata
cadrului normativ si legislativ legislativ permite adoptat A fost adoptat Codul transportului feroviar
corespunzator implementarea celui de- nr.19/2022.
al doilea pachet feroviar
Crearea pietei 41. Fondarea Companiei 2016 MIDR Diminuarea dependentei |Compania Nationald de Vagoane [Nerealizati

operatorilor de
material rulant

Nationale de Vagoane conform
legislatiei

de acordul CSI privind
"Flota comuna":

- aprovizionarea
expeditorilor nationali cu
capacitati necesare
pentru a-si exporta
marfurile;

- atragerea investitiilor
private in sectorul
feroviar

este fondata si functionala

Conform Hotararii Guvernului nr.264/2022 cu
privire la modificarea Hotararii Guvernului
nr.1042/2017 privind aprobarea Conceptiei pentru
restructurarea sectorului feroviar si a I.S. ,Calea
Ferata din Moldova” pentru anii 2018-2021, pana in
august 2024 vor fi create doud societati pe actiuni.
Prima va fi responsabila de administrarea
infrastructurii feroviare, alta va fi responsabila de
transport marfa si transport pasageri.




Implementarea celui |42. Elaborarea si adoptarea 2020 MIDR Cadru normativ si Legislatia adoptata si Realizata
de-al treilea pachet |cadrului normativ si legislativ legislativ permite implementata A fost adoptat Codul transportului feroviar
feroviar corespunzator implementarea celui de- nr.19/2022.
al treilea pachet feroviar
Sporirea competitivitatii | Transportul feroviar competitiv
pe piata interna si
internationala
Renovarea parcului |43. Evaluarea eficientei 2014 MIDR Reducerea consumului | Studiul de fezabilitate elaborat Realizata
de material rulant tehnico-economice privind de combustibil si Studiul a fost elaborat.
renovarea parcului de material majorarea vitezei de
rulant circulatie, imbunatatirea
44. Achizitionarea vagoanelor | 2016 MIDR |eficientei operatiunilor yagoane de pasageri achizitionate [Nerealizati
de pasageri care vor circula feroviare
spre Europa si CSI
45. Modernizarea trenurilor 2016 MIDR Trenurile diesel modernizate. Realizata
diesel pentru asigurarea S-au procurat 12 locomotive magistrale noi.
circulatiei liniile interne
Renovarea parcului |46. Modernizarea 2018 MIDR Sporirea eficientei Locomotivele seria CME-3 si Nerealizati
de locomotive si locomotivelor diesel seria energetice a TE10M modernizate
modernizarea CME-3 si TE10M transportului feroviar
depourllgr de 47. Modernizarea depourilor 2018 MIDR Depourile de locomotive Realizati
locomotive de locomotive modernizate Depoul de locomotive din Basarabeasca este
modernizat pentru intretinerea celor 12 locomotive
magistrale noi.
Asigurarea accesului |48. Constructia accesului 2013 MIDR Extinderea posibilitatilor [ Acces feroviar cu ecartament Nerealizata
de cale ferata cu feroviar cu ecartament MAEIE |de colaborare economica |european construit
ecartament european |european de 1435 mm la a Portului International
la Portul Portul International Giurgiulesti
International Giurgiulesti spre/din Roméania
Giurgiulesti spre/din
Romania
Finalizarea 49. Finalizarea constructiei 2016 MIDR Micsorarea distantei pe |Linia de cale ferata Cahul- Nerealizata
constructiei liniei de |liniei de cale ferata Cahul- calea feratd dintre Giurgiulesti finalizata si datd in
cale feratd Cahul- Giurgiulesti or.Cahul si s.Giurgiulesti | exploatare
Giurgiulesti
Reabilitarea retelei | 50. Reabilitarea a 200 km de 2018 MIDR Majorarea vitezei de Trenurile de marfa si de pasageri  [Realizata partial

feroviare si
achizitionarea

cale ferata

circulatie a trenurilor si
imbunatatirea

circula cu viteza medie de 50 km/h

in decembrie 2021 a fost semnat contractul pentru
reabilitarea tronsonului de cale feratd Bender-




masinilor pentru
executarea lucrérilor
de reparatie a caii

transportului feroviar

Causeni-Basarabeasca-Etulia-Giurgiulesti
lungimea de 233 km.

cu

51. Achizitionarea masinilor 2018 MIDR Masini pentru executarea lucrarilor [Nerealizata
ferate pentru executarea lucrarilor de de reparatie si intretinere a ciii Prin demersul Ministerului Afacerilor Externe si
reparatie si intretinere a caii ferate achizitionate Integrarii Europene nr. DB/01/022/7267 din 27
ferate iunie 2022, Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale a fost informat despre faptul ca Guvernul
Francez este la etapa de revizuire a proiectului,
examindnd optiunea de majorare a costului
proiectului.
Constructia unui 52. Elaborarea studiului de 2014 MIDR Facilitarea comertului cu | Studiul de fezabilitate elaborat Nerealizata
terminal de fezabilitate privind constructia parteneriatul [UE si CSI
transbordare pentru |unui terminal de transbordare public-privat
operarea marfurilor |in st.Ungheni
in regiunea 53. Constructia terminalului de | 2018 MIDR Terminalul de transbordare in Nerealizata
or.Ungheni transbordare in st.Ungheni parteneriatul st.Ungheni construit
public-privat
Centrul logistic 54. Constructia accesului 2018 MIDR Majorarea Accesul feroviar la Centrul logistic [Nerealizata
multimodal din feroviar la Centrul logistic oportunitatilor Centrului [ multimodal din Chigindu asigurat
Chisginau asigurat cu |multimodal din Chisinau logistic multimodal 1n
accesul feroviar Chisinau
Sectorul Aerian
Liberalizarea pietei |55. Adoptarea: 2015 MIDR Liberalizarea pietei Cadrul regulator al aviatiei din Realizata partial
aviatice si legislatiei pentru liberalizarea AAC aviatice din Republica  |anexa ECAA implementat Pe dimensiunea liberalizarii pietei aviatice si

armonizarea cadrului
regulator in aviatia
civila cu
reglementarile UE

accesului pe piatd, drepturile la
trafic si tarife;

Regulamentului privind
manipularea la sol si alocarea
loturilor orare;

reglementarilor de siguranta si
securitate, in strinsa cooperare
cu EASA, alte implementari
din cadrul APIS;

regulilor cu privire la
concurenta si sprijinul statului;
regulilor cu privire la
managementul traficului
aerian, inclusiv aderarea

Moldova

Noi oportunitati pe piata
pentru transportatorii
locali pentru a ajunge la
piata aeriana din UE
Standardele europene
aeriene la nivel Tnalt care
sustin imbunatatirea
sigurantei §i securitatii
aviatiei

armonizarea cadrului regulator in aviatia civila au
fost implementate, practic in totalitate, prevederile
|Anexei II1 a Acordului privind spatiul aerian comun
semnat de Republica Moldova si statele membre
UE, exceptie fiind actele normative aferente
sistemului de navigatie aeriand, care la moment, se
dezvoltd/ perfecteaza la nivel de UE, care mai apoi
urmeaza a fi transpuse si in legislatia nationala. In
conexiune directd cu cadrul normativ national,
ajustat In proportie semnificativa cu cel al UE, are
loc liberalizarea serviciilor aeriene cu exceptia
domeniului navigatiei aeriene, care reprezintd un
monopol natural.




/participarea la un FAB (Bloc
functional de spatiu aerian);
standardelor de mediu si
drepturilor consumatorilor
aviatiei civile

Privatizarea in 56. Aprobarea privatizarii 2013 MDED | Atragerea investitiilor | Costuri reduse si venitul total al ~ [Nerealizati
sectorul aviatiei (concesionarii) private in sectorul Aeroportului International in virtutea competentelor functionale, MIDR si
civile din Moldova Aeroportului International 2014 aviatic Chisindu majorat |Autoritatea .Aeronauticé.CiVilé nu det.ine.atri'l.)utii
Chisinau si a companiilor care ar asigura mé§ur1 aferent? ]i)rlvanzéru En
iS "Air Moldova”, S.A. 2014 sectorul aviatiei C}V}ie. ToFodate}, (1in prezent in
»Aeroportul Handling". famurg av1?1g1e1 civile actlveaza. . oar 3 ‘(t.rcil).
_ intreprinderi de stat (din 30 de entitati cu activitati
S.A. "Aeroportul Catering”, 2015 Intreprinderile de stat privatizate |certificate) si anume: 1.S. ,MoldATSA”, I.S.
LS. "Centrul Aeronautic de L Acroportul Internationald Marculesti” si 1.S.
Instruire” ,,Centrul de Medicina Aeronautica”.
Pregatirea pentru tender:
concesionarea Aeroportului
International Chisinau;
privatizarea deplina a
Companiei 1.S. "Air Moldova";
privatizarea deplina a
Companiei S.A. "Aeroport
Handling™;
privatizarea deplind a
Companiei S.A. "Aeroport
Catering™;
privatizarea deplini a 1.S.
"Centrului Aeronautic de
Instruire”
57. Promovarea investitiilor 2016 MDED Investitii atrase, Aeroportul Realizata partial
private la Aeroportul International Marculesti functional |Au fost purtate discutii cu Consiliul Economic pe
International Marculesti, care lingd Primul-ministru, in scopul transformarii intr-
se va concentra pe zboruri un hub multimodal.
charter de marfa, aviatie VIP, A fost elaborata Conceptia de dezvoltare 4
scoala de aviatie, instruiri de |Aeroportului International Marculesti pentru anii
zbor, intretinerea aecronavelor 2022-2025.
si aviatia militara, Centrul
logistic multimodal
Extinderea 58. Obtinerea investitiilor 2014 MDED  |Cresterea numarului de | Terminalul existent de pasageri Realizata
terminalului private pentru extinderea pasageri aerieni extins




principal de pasageri
din Aeroportul

terminalului prin concesiunea
Aecroportului International

Imbunatatirea nivelului
serviciilor

Serviciile pentru pasageri
imbunatatite

in contextul concesionarii activelor I.S. ,Aeroportul
International Chisinau” si a terenului aferent

International Chisinau Consolidarea acestuia, de catre intreprinderea concesionara
Chisginau competitivitatii (S.R.L. ,,Avia Invest”) a fost realizata largirea
Aeroportului terminalului cu peste 30% din suprafata initiala
International Chisinau ca
un centru regional de
aviatie
Constructia unui 59. Obtinerea investitiilor si 2020 MDED |imbunititirea nivelul Volumul de cargo aerian crescut  |Nerealizat.
terminal cargo nou |constructia noului terminal serviciilor Companii noi atrase |Actiuni pe partea construirii terminalului cargo in
la Aeroportul cargo Servicii noi pentru cargo |Aeroportul International Chisindu nu au fost
International aerian inregistrate.
Chiginau Volumul sporit de cargo
aerian
Sectorul Naval
Implementarea 60. Crearea, in conformitate cu | 2014 MIDR Moldova este scoasd din |Organul competent specializat Realizata
prevederilor actelor |practica si cerintele lista neagra a functional Prin Hotararea Guvernului nr.706/2018 a fost creata
normative internationale, a unui organ Memorandului de IAgentia Navala a Republicii Moldova, avand
internationale si competent specializat care va intelegere de la Paris misiunea de a asigura implementarea politicilor
nationale asigura implementarea deplina Integrarea aprofundata in statului in domeniul transportului naval si
a prevederilor acordurilor UE si indeplinirea supravegherea respectdrii de catre persoanele fizice
internationale din domeniul angajamentelor conform si juridice a cadrului normativ in acest domeniu
transportului naval Acordului de Asociere pentru asigurarea sigurantei navigatiei pe cdile
UE-RM navigabile interne si in raza portuard, a calitatii si
inofensivitatii serviciilor de transport naval §i a
navigatiei In genere.
61. Asigurarea implementarii 2016 MIDR Prevederile conventiilor Realizata partial

depline a conventiilor
Organizatiei Maritime
Internationale din care face
parte si Republica Moldova

Organizatiei Maritime

Internationale din care face parte si
Republica Moldova implementate

pe deplin

in acest context s-au aprobat:

_intru readucerea controlului statului asupra navelor
sale si siguranta ca, sub pavilionul national sunt
exploatate doar nave care au fost verificate,
controlate si continuu monitorizate profesionist,
minutios, independent si transparent, au fost operate
modificari in Codul navigatiei maritime comerciale.
-Hotararea Guvernului nr.413/2021 Regulamentul
privind stabilirea Sistemului de informare si

monitorizare a traficului navelor maritime care




intrd/ies 1n/din apele nationale navigabile ale

Republicii Moldova.
-Hotararea  Guvernului  nr.414/2020  pentru
aprobarea Regulamentului-cadru privind

respectarea obligatiilor statului de pavilion.
-Hotararea Guvernului nr.76/2020 cu privire la
aprobarea Normelor metodologice privind punerea
in aplicare a prevederilor Codului international de
management pentru siguranta exploatarii navelor si
pentru prevenirea poludrii (Codul ISM).
-Hotdrarea Guvernului nr. 2/2020 privind
aprobarea Regulamentului cu privire la normele si
standardele comune pentru organizatiile cu rol de
inspectie si control al navelor de circulatie maritima
si mixtd, precum si pentru activittile in domeniu
ale administratiilor maritime

62. Transpunerea si 2016 MIDR Actele normative adoptate si Realizata partial
implementarea actelor implementate Din total 44 acte juridice UE: 5 — transpuse total, 6 -
normative relevante ale UE, transpuse partial, 15 - netranspuse, 18 —neplanificate.
inclusiv dezvoltarea
institutiilor, conform
prevederilor acestor acte
Reglementarea 63. Implementarea actelor 2017 MIDR Accesul asigurat la Act normativ care va asigura Nerealizata
accesului la operarea |normative ale UE ce operarea porturilor de implementarea prevederilor actelor
porturilor reglementeaza accesul la piata catre operatorii privati ~ |normative ale UE adoptat.
in domeniul transportului naval Accesul operatorilor privati la
(conform acordului RM-UE) operarea porturilor asigurat
Asigurarea 64. Elaborarea unui proiect 2015 MIDR Imbunititirea serviciilor | Complexul portuar Giurgiulesti Nerealizata
Complexului portuar [tehnic portuare si a atractivitatii | dotat cu instalatii si echipamente
Giurgiulesti cu Atragerea mijloacelor Complexului portuar pentru preluarea, stocarea si
facilitati portuare financiare si realizarea acestui Giurgiulesti utilizarea deseurilor de la bordul
destinate preluarii de | obiectiv navelor
la bordul navelor a
deseurilor produse in
urma exploatarii
acestora
Reactivarea 65. Ajustarea cadrului 2015 MIDR Reactivarea navigatiei pe | Cadrul normativ ajustat, studiul de |Realizata partial

transportului pe caile
navigabile interne,
raurile Prut si Nistru

normativ, elaborarea studiului
de fezabilitate

riurile Prut si Nistru

fezabilitate elaborat

Ordinul Ministerului Economiei si Infrastructurii si
Ministerului Agriculturii, Dezvoltarii Regionale si

Mediului, nr. 84/90 din 10.04.2019, prin care a fost




66. Obtinerea mijloacelor
necesare §i curatirea albiilor
riurilor pentru reactivarea
navigatiei interne

2020

MIDR

stabilitd procedura de coordonare a efectuarii si
supravegherii lucrarilor de mentinere a senalului
navigabil intern al Republicii Moldova, de catre
autoritatile de specialitate.

Ciile navigabile interne pe riurile
Prut si Nistru reactivate

Nerealizata

Facilitarea Intersectoriala si Facilitarea Comertului

Sporirea eficientei
organelor vamale
pentru asigurarea
perceperii platilor
prin modernizarea
infrastructurii IT si a
software
Implementarea
prevederilor
angajamentelor
asumate conform
tratatelor
internationale in
domeniul traficului
transfrontalier si
facilitarii comertului
la care Republica
Moldova este parte si
dezvoltarea cadrului
normativ national
conform standardelor
internationale 1n
domeniu

67. Dezvoltarea Sistemului
ICT la posturile vamale
interne §i punctele de trecere a
frontierei

a) Tarif vamal integrat,
TARIM;

b) Noul Sistem Computerizat
de Tranzit, NCTS;

2014

MF
SV
MAI
Politia de
Frontiera

Gradul de conformare a
agentilor economici la
respectarea
reglementarilor vamale
si plata drepturilor de
import

Reducerea duratei si
costului procedurilor de
import/ex-port

Gradul nalt de
automatizare a
procedurilor de control
vamal

Sporirea eficientei serviciilor
vamale:

a) asigurarea accesului neintarziat a
persoanelor interesate la informatii
privind tariful vamal,

reducerea abaterilor de la regulile
de evaluare a marfurilor in vama;
asigurarea calculdrii si perceperii
integrale a drepturilor de import de
catre Serviciul Vamal;

IRealizata partial
Statul actiunii a fost determinat de nivelul de
implementare a subactiunilor componente.

Realizata

Ca urmare a semnarii Acordului de Asociere RM-
IUE si in temeiul Nomenclaturii combinate a
marfurilor aprobat prin Legea nr.172/2014, a fost
creata baza de date Tariful Vamal Integrat al
Republicii Moldova (TARIM). Baza de date se
gestioneaza de Serviciul Vamal si contine
informatii cu privire la masurile tarifare si masurile
de politica economicd, aplicabile marfurilor
importate/exportate in/din RM.

b) sistemul functional de evidenta a
platilor vamale, oferirea informatiei
de catre Serviciul Vamal privind
achitarea platilor vamale;

Realizata partial

in contextual implementirii Noului
Computerizat de Tranzit (NCTS) a fost
aprobata Hotararea Guvernului nr.750/2022, care a
aprobat semnarea Acordului de finantare dintre
Guvernul Republicii  Moldova si  Comisia
Europeana, privind Programul ,,UE pentru
redresare si rezilientd”, iar unul din proiectele
incluse, reprezintd dezvoltarea si implementarea
INCTS in Republica Moldova.

Componenta juridicad a implementérii NCTS este
inclusd in Codul Vamal nr.95/2021, iar in proces de

Sistem




¢) Sistemul electronic la
Ghiseul unic;

elaborare sunt proiectele de decizii ale Serviciului
'VVamal, privind acordarea simplificarilor in tranzit.

Totodatd, a fost elaboratd Foaia de parcurs si
Strategia nationald IT de implementare NCTS, care
a fost remisa pentru coordonare prealabild Comisiei
Europene.

d) sistemul de monitorizare
video si identificare a
numerelor de inmatriculare de
stat a vehiculelor;

¢) reducerea timpului de perfectare
a declaratiilor vamale de export si
de pregatire a altor documente
necesare pentru export;

Realizata partial

Din 2013 agentii economici pot folosi declaratia
vamala electronica la export, din 2014 — la import,
si din 2017 — la tranzit, iar din ianuarie 2023 va fi
posibilda 1inceperea implementarii etapizate a
declaratiei vamale electronice pentru toate celelalte
regimuri vamale.

e) schimbul de informatii
intre administratiile
autoritatilor din aceleasi
puncte de trecere a frontierei
in baza Concluziilor din
Cracovia;

controla camioanele la punctele de
trecere a frontierei utilizdnd baza
de date a Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii
Drumurilor;

Realizata partial

Pe frontiera moldo-ucraineana, cu suportul Uniunii
Europene, se implementeaza proiectul
,,Consolidarea  managementului  integrat  al
frontierelor de-a lungul frontierei moldo-
ucrainene”, care include si  dezvoltarea
infrastructurii punctelor de trecere Pervomaisc-
Cuciurgan si Giurgiulesti-Reni, pentru realizarea
controlului comun pe teritoriul Ucrainei.

Totodatd, se implementeaza Proiectul Uniunii
Europene ,,EU4Border Security / UE pentru
Securitatea Frontierelor”, care include
implementarea sistemului de video-control in
punctele de trecere Criva-Mamalaga, Otaci-
Moghiliov-Podolsk, Tudora-Starokazacie si
Vulcanesti-Vinogradovka.

e) asigurarea aplicarii principiului o
singura oprire (one stop shop) la
efectuarea controlului camioanelor
in punctele de trecere a frontierei;

Realizata partial

in prezent controlul comun este functional in 5
puncte de trecere a frontierei (Criva-Mamalaga,
Larga-Kelmenti, Briceni-Rossosani, Palanca-
Maiaki-Udobnoe, Giurgiulesti-Reni).

in temeiul noului Acord privind controlul comun
din  06.10.2016 urmeaza a fi reincheiate 6
Protocoale pentru cele 6 puncte de trecere cu control
comun functional (initiat in baza Acordului din

1997) si 2 Protocoale noi pentru punctele de trecere




f) reconfigurarea programului
ASYCUDA World pentru a
implementa acordarea
serviciilor vamale In mod
electronic;

Novosavitcoe- Cuciurgan (calea feratd) si Goianul
Nou-Platonovo (auto).

La data de 22.03.23 partile au semnat, Protocolul cu
privire la organizarea controlului comun in punctul
comun de trecere pentru trafic feroviar
,,Basarabeasca-Serpniovo-1~ pe teritoriul
Republicii Moldova, precum si normele tehnice de
organizare a controlului comun.

g) modulul pentru carnetele
ATA;

f) utilizarea mai eficienta a
sistemului informational electronic
vamal ASYCUDA World;

Realizata

in anul 2020, a fost finalizata implementarea
Proiectului de asistenta tehnicd cu privire la
modernizarea Sistemului Operational ASYCUDA
World.

|Acesta reprezintd unul dintre cele mai importante
proiecte de infrastructurd informationald interna,
derulat in parteneriat cu UNCTAD.

h) modulul pentru controlul
maritim (MCC) al
containerelor;

g) asigurarea perfectarii eficiente a

carnetelor ATA, implicit a evidentei
in forma electronica a operatiunilor
efectuate sub acoperirea carnetelor

ATA;

Nerealizata

Doar Camera de Comert si Industrie a RM a
informat despre schimbul de date in format
electronic cu Camerele de Comert ale statelor
membre ale Conventiei privind carnetele ATA.

1) modulul pentru Regulile de
origine (ROO);

h) modulul MCC (controlul
maritim al containerelor) este
aplicat;

Nerealizata

j) modulul pentru auditul
postvamuire;

i) modulul pentru regulile de
origine este aplicat (ROO);

Realizata partial
Modulul pentru regulile de origine este in proces de
elaborare si implementare (ROO).

k) modulul pentru drepturile
de proprietate intelectuala
(IPR ) integrat 1n SI
ASYCUDA World;

j) modulul pentru auditul
postvamuire implementat;

Realizata
Modulul pentru auditul post vimuire este functional.

k) modulul pentru drepturile de
proprietate intelectuald
implementat, fiind sporita eficienta
masurilor de combatere a traficului
ilicit cu marfurile contrafacute.

Realizata partial

intru imbunitatirea comunicarii si coordondrii
interinstitutionale prin automatizarea procesului de
colectare si transmitere a datelor relevante
procesului de aplicare a mecanismelor de protectie
a drepturilor de proprietate intelectuald, de catre




1) echipamentul de
identificare a marfurilor de
contrabanda si contrafacute,
un sistem de gestionare al
inventarului;

Asigurarea evidentei marfurilor
retinute §i nimicite;

autoritatile implicate in domeniu a fost aprobata
Hotararea Guvernului nr.721/2020 cu privire la
Platforma informationald in domeniul protectiei
drepturilor de proprietate intelectuala.

m) modulul selectivitatii in
tranzit functional,

1) eficientizarea masurilor de
combatere a traficului ilicit
transfrontalier;

Realizata

intru eficientizarea masurilor de combatere a
traficului ilicit transfrontalieri, Sectiei echipe mobile
i-au fost donate de catre partenerii externi
urmatoarele echipamente:1 drena, 2 Scanere
portabile cu raze X Viken, 7 camere de
supraveghere si 9 mijloace de transport de teren.

n) echipament pentru control
nedestructiv la posturile
vamale de frontiera auto (8),
cale ferata (2), port (1);

m) implementarea modulului
selectivitatii in tranzit;

Realizata partial
La moment este activ culoarul verde de selectivitate
a modulului in tranzit.

0) camerele video TVCI
monitorizarea personalului si
administratori, pentru a
descuraja deciziile abuzive si
a preveni practicele corupte

n) consolidarea capacitatilor de
detectare a traficului ilicit de
marfuri;

Realizata

e Cu suportul Guvernului SUA, au fost
repuse in functiune echipamentele de scanare X-
Ray. Costul partilor componente pentru cele cinci
echipamente de scanare a constituit 1,3 mil USD.

e Urmare a implementarii Proiectului de
Modernizare a infrastructurii vamale, cu suportul
Guvernul Chinez, au fost dotate scaner stationar,
instalat in postul vamal Leuseni;-scaner stationar
destinat inspectarii marfurilor transportate pe cale
feroviara, instalat in postul vamal Ocnita-feroviar;
scanner pentru inspectarea bagajelor de cald in
postul vamal Aeroport International Chisinau.

e Cu suportul Departamentului de Stat al
SUA, prin intermediul Programului EXBS (Export
Control and Related Border Security), au fost
donate 3 scanere pentru controlul bagajelor in
cadrul posturilor vamale de frontiera ”Giurgiulesti”,
”Cahul” si ”Leuseni”.

0) consolidarea integritatii
profesionale

Realizata

Prin Hotdrarea de Guvern nr.1161/2016 a fost
aprobat Noul Cod de etica si conduitd a
functionarului  vamal, precum si  Ghidul
metodologic de aplicare a acestuia.




in vederea implementrii actiunilor care vin si
asigure lupta anticoruptie au fost realizate
perfectionari ale cadrului legislativ si institutional,
fiind elaborate si promovate modificari cu caracter
anticoruptional:

-aprobarea Strategiei nationale de integritate si
anticoruptie pentru anii 2017-2020;
-implementarea standardelor de etica si integritate
in activitatea colaboratorilor vamali;

-aprobarea Planului de integritate a Serviciului
[Vamal pentru anii 2016 — 2017 si respectiv Planul
sectorial de actiuni anticoruptie in domeniul vamal
pentru anii 2018-2020.

De mentionat, ca sistemul de monitorizare video al
Serviciului Vamal este compus din 493 camere
video (amplasate in 41 din 93 posturi vamale).
Totodata, acest sistem este conectat la camerele
video a agentilor economici, care se afld pe
teritoriul a 44 antrepozite vamale, 2 depozite
provizorii si 7 operatori de servicii postale
internationale.

Dezvoltarea
cooperarii
transfrontaliere si
implementarea
controlului vamal
comun la punctele de
trecere a frontierei

68. Negocierea si semnarea
tratatelor bilaterale

2014

MF
SV
MAEIE

Reducerea timpului de
asteptare la punctele de
trecere a frontierei
datorita capacitatii de
procesare rapide

Costuri mai mici pentru
ambele tari

Reducerea timpului total la trecerea
frontierei

Realizata

in prezent controlul comun este functional in 5
puncte de trecere a frontierei (Criva-Mamalaga,
Larga-Kelmenti, Briceni-Rossosani, Palanca-
Maiaki-Udobnoe, Giurgiulesti-Reni).

in temeiul noului Acord privind controlul comun
din 06.10.2016 urmeazd a fi reincheiate 6
Protocoale pentru cele 6 puncte de trecere cu control
comun functional (initiat in baza Acordului din
1997) si 2 Protocoale noi pentru punctele de trecere
INovosavitcoe- Cuciurgan (calea feratd) si Goianul
INou-Platonovo (auto).

La data de 22.03.23 partile au semnat, Protocolul cu
privire la organizarea controlului comun 1n punctul
comun de trecere pentru trafic feroviar
,,Basarabeasca-Serpniovo-1” pe teritoriul Republicii
Moldova, precum si normele tehnice de organizare a

controlului comun.




La 09 februarie 2023, a fost semnat Acordul intre
lambele state privind controlul coordonat pe teritoriul
Romaniei, in punctul de trecere al frontierei de stat
Leuseni - Albita, pe sensul de intrare Tn Romania.

Introducerea 69. Dezvoltarea cadrului 2014 MF Reducerea timpului Reducerea timpului pentru Nerealizata

mecanismului de normativ bilateral SV pentru procedurile de procedurile de import §i export.

schimb de informatii MAEIE |import si export la Sporirea securitatii la frontiera

vamale prealabile cu punctele de trecere a

UE, in vederea frontierei, prevenirea

facilitarii fraudelor vamale

procedurilor de

import/export la

frontiera externd a

UE cu Republica

Moldova

Supralargirea unor | 70. Supralargirea drumului de | 2015 SV Reducerea timpului de  |Reducerea timpului de asteptare pe |Partial realizata

drumuri de acces la  |acces la punctul de trecere a Politia de |asteptare a camioanelor |drumul de acces de la 3,8-4,0 ore la [In vederea facilitdrii comertului transfrontalier cu
export pentru a se frontierei Leugeni de la 1 la 3 Frontiera |pe drumul de acces, aproximativ 20-30 minute suportul UE se implementeaza Programul
egala la numarul de |benzi MIDR  |facilitdnd sosirea mai operational comun Romania—Republica Moldova

benzi la export in
Zona de Control
Vamal (ZCV) in
cadrul punctelor de
trecere a frontierei

Instalarea sistemului de
scanare stationar

rapida a produselor pe
piata
Lantul de aprovizionare

pentru export mai
previzibil

Maximum 1 ora de asteptare in
orele de varf

Regularea in comun a
ambuteiajelor pe drumul de acces
intre punctele de trecere a frontierei

2014-2020, dedicat reconstructiei punctelor de
trecere la frontiera moldo-romana. Suma totald a
proiectului constituie 10 000 000 euro, din care 6
428 000,00 euro (64,28% din costul proiectului)
constituie grant. Republicii Moldova va

beneficia de 3 214 000 euro (50% din grant), iar
Agentia Nationald de Administrare Fiscala din
Romania — de 3 214 000 euro (50% din grant).

in context, au fost realizate lucrari de reabilitare si
imodernizare a punctului vamal Giurgiulesti, iar
lucririle de reabilitare si modernizare a punctului
ivamal Leuseni sunt in proces de realizare fiind
realizate in proportie de 90%., contractul de
lexecutare a lucrarilor s-a extins pana la 31.05.2023.
Cu privire la punctul vamal Sculeni, lucrarile de
reabilitare si modernizare constituie circa 10%,
termenul de executare a lucrarilor este 28 iunie

2023.




Totodatd, pe parcursul anului 2020 au fost create
zone de control vamal, pe perimetru frontierei
moldo-romane, fiind finalizate lucrarile de
constructie la Zonele de control vamal (ZCV)
Sculeni si Costesti respectiv ZCV Giurgiulesti.

Crearea unui post 71. Renuntarea la cele 5 2015 Y Postul vamal intern Procedurile de import si export mai |[Realizata partial
vamal intern posturi vamale interne din corespunzitor la rapide, oferind lanfuri de Elaborarea si expedierea demersului cu privire la
corespunzitor la centrul orasului si constructia periferia Chisindului, in |aprovizionare pentru export mai  [solicitarea finantarii studiului de fezabilitate
Chisinau unui post vamal intern apropicrea altor moduri | previzibile; activitate 24 ore/7 zile [aferente pr(iiectglui de‘ (.:o?struire a :l"erminalului
corespunzator de transport, fiind pe siptimina [ntern de Marfuri la Chisinau (TIM) cétre BEI
capabil si proceseze si s s BERI?. In context, ’la data de 07‘.11..202.2 a‘avut
. lumele de loc.: ‘sedln‘;a. Grupulul' de. lucru 1nter'11.1st1tu§10nal
gestlonege volun privind realizarea studiului de prefezabilitate pentru
trafic existente si de . .. .
s implementarea TIM cu participarea reprezentantilor
perspectiva BEI, BERD, Delegatia UE in RM, SV, MF, MIDR,
CF, MDED. in context, s-a aplicat la EPIC pentru a
primi asistentd in dezvoltarea si implementarea
proiectului.
Modernizarea si 72. Punctul de trecere a 2015 SV Punctul de trecere a Trecerea mai rapida §i mai sigurd  [Realizata
extinderea punctelor |frontierei Palanca. MIDR |frontierei Palanca prin punctul de trecere a frontierei |Proiect finantat de UE a fost implementat cu succes
de trecere a frontierei . modernizat la Palanca modernizat la frontiera moldo-ucraineana si care s-a finalizat cu
Alocarea unui teren de 1 ha constructia conform standardelor internationale a
pentru amplasarea cladirii Punctului de trecere a frontierei Palanca. Cu o
administrative, zonei investitie de 4,5 milioane de euro din partea Uniunii
secundare de inspectie, Europene si 1,68 milioane de euro din partea
incaperii pentru instalarea Guvernul Republicii Moldova.
sistemului ASYCUDA, in cadrul acestuia este efectuat controlul comun de
tunelului de scanare cu raze-x, autoritatile de frontiera din Republica Moldova si
cintarului pentru determinarea Ucraina din 28 decembrie 2018.
masei pe axa a camioanelor,
instalarea iluminatului de
securitate in zona de lucru si
amenajarea accesului cu 3
benzi
73. Punctul de trecere a 2018 SV Punctul de trecere a Trecerea mai rapida si mai sigurd a |Nerealizata

frontierei Unguri.

Actualizarea studiului de
fezabilitate si elaborarea
proiectului punctului de

frontierei Unguri
construit

camioanelor prin punctul de trecere
a frontierei Unguri construit




trecere a frontierei si a
drumurilor de acces
Constructia punctului de
trecere a frontierei i a
drumului de acces
Atragerea cooperarii partii
ucrainene referitor la
modernizarile similare in
partea ucraineana in zona
adiacenta podului Unguri

74. Reconstructia punctelor
de trecere a frontierei de stat
in conformitate cu cerintele
art.36 din Legea nr.215 din 4

noiembrie 2011 cu privire la
frontiera de stat a Republicii
Moldova si anexa nr.4

la Hotérirea Guvernului
nr.926 din 12 decembrie
2012 "Pentru
implementarea Legii nr.215
din 4 noiembrie 2011 cu
privire la frontiera de stat a
Republicii Moldova"

2014

SV

Facilitarea trecerii
frontierei de stat prin
conformarea punctelor
de trecere a frontierei la
cerintele Hotaririi
Guvernului nr.926 din 12

decembrie 2012

Punctele de trecere a frontierei
amenajate in conformitate cu
normele 1n vigoare

Realizata partial

in vederea facilitarii comertului transfrontalier cu
suportul UE se implementeazd Programul
operational comun Romania—Republica Moldova
2014-2020, dedicat reconstructiei punctelor de
trecere la frontiera moldo-romana. Suma totald a
proiectului constituie 10 000 000 euro, din care 6
428 000,00 euro (64,28% din costul proiectului)
constituie grant. Republicii Moldova va

beneficia de 3 214 000 euro (50% din grant), iar
IAgentia Nationald de Administrare Fiscala din
Romania — de 3 214 000 euro (50% din grant).

in context, au fost realizate lucrari de reabilitare si
imodernizare a punctului vamal Giurgiulesti, iar
lucrarile de reabilitare si modernizare a punctului
vamal Leuseni sunt in proces de realizare fiind
realizate in proportie de 90%., contractul de
lexecutare a lucrarilor s-a extins pana la 31.05.2023.
Cu privire la punctul vamal Sculeni, lucrérile de
reabilitare si modernizare constituie circa 10%,
termenul de executare a lucrdrilor este 28 iunie
2023.

Punctul de trecere a frontierei Palanca a fost
dezvoltat conform standardelor internationale, cu o
investitie de 4,5 milioane de euro din partea Uniunii
Europene si 1,68 milioane de euro din partea

Guvernul Republicii Moldova.
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75. Elaborarea studiului de 2015 MDED |Facilitarea comertului Studiul de fezabilitate finalizat si  [Nerealizata

. . | fezabilitate si inaintarea prin diversificarea parteneriatul public-privat
Constructia Centrului .. e . .
. . propunerii de finantare a oportunitatilor identificat
Logistic Multimodal .. S .
constructiei Centrului logistic operationale

in Chisinau . . .
multimodal prin parteneriatul
public-privat

76. Constructia si operarea 2018 MDED Centru logistic multimodal din Nerealizata

Centrului logistic multimodal Chisindu construit si functional

din Chisinau de catre sectorul

privat
Constructia Centrului |77. Identificarea 2022 MDED Centru logistic multimodal in Nerealizata
logistic multimodal 1n | parteneriatului public-privat si Aeroportul International Marculesti [La moment a fost elaborata Conceptia pentru
IAeroportul constructia si operarea construit si functional dezvoltarea Aeroportului International Marculesti
[nternational Centrului logistic multimodal pentru anii 2022-2025

Marculesti de catre sectorul privat




