Strategia sectoriala de cheltuieli
pe sectorul transporturi si infrastructura drumurilor pentru anii 2022-2024

A. Contextul de politici si linia de baza a cheltuielilor

I.  Sinteza situatiei curente, concluziile principale ale analizei situatiei din sector.

Ministerul Economiei si Infrastructurii gestioneaza sistemul de transport care este unul din cele mai importante ramuri din sectorul real al economiei nationale a tarii, inclusiv:
transportul rutier, transportul feroviar, transportul naval, transportul aerian si infrastructura drumurilor si siguranta rutiera.

Activitatea sistemului de transporturi si infrastructurii au fost orientate spre o dezvoltare continua asigurata atit de Programele de activitate ale Guvernului cat si de strategiile
sectoriale.

Au fost identificate oportunititile de intretinere si dezvoltare a sectorului gestionat cu o crestere treptata a cheltuielilor.

Reteaua de drumui publice din Republica Moldova constituie 10 586 km, inclusiv 5 904 km - drumuri nationale si respectiv 3 394 km drumuri locale. Reteaua drumurilor cu o
lungimea de cca. 1 200 km sunt gestionate de céatre administratia publica locala din stanga raului Nistru.

Drumurile locale (de interes raional) au fost transmise in gestiunea autoritatilor publice locale de nivelul al doilea conform pct.3 din Hotararea Guvernului nr.1468/2016. finantarea
acestora asigurandu-se din Fondul rutier in functie de numarul de kilometri echivalenti administrati conform prevederilor art. 1 alin. (2) al Legii nr. 720/1996 fondului rutier, republicata
(Monitorul Oficial, 2010, nr. 247-251, art. 753).

E de mentionat faptul cé din cei 5904 km de drumuri nationale din reteaua rutierd, circa 4550 km sunt cu imbracaminte rutierd permanenta si semipermanenta, (beton asfaltic, beton
de ciment, mixturi bituminoase executate in situ), ceea ce constituie 77 % din drumurile nationale, iar circa 1300 km de drumuri sunt cu Tmbracaminte din pietris.

Conform prevederilor Strategiei de transport si logistica pentru anii 2013 — 2022 (STL), aprobatd prin Hotararea Guvernului nr. 827/2013, principalul document strategic de
dezvoltare a ramurii, pentru intretinerea corespunzatoare a drumurilor publice a fost calculatd suma necesara anuald a Fondului rutier, avand ca scop atingerea obiectivului de asigurare
a reabilitarii, modernizarii, reparatiei si intretinerii corespunzatoare a tuturor drumurilor publice citre anul 2022 si aducerea acestora in stare bund. Incepand cu anul 2015 volumul
alocarilor a fost in mediu mai mic de 50% din cel necesar, cuantumul alocarilor fiind respectat numai in anii 2013 si 2014.

mil. lei
Anul 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 Total
Alocatia conform STL 1245 1346 1500 1650 1815 1995 2195 2415 14161
Alocatii de facto 1225 1340 766 1000 1429 1422 1412 2300 10894
Diferenta -20 -6 -734 -650 -386 -573 -783 -115 -3267

Astfel, pe parcursul ultimilor ani intretinerea drumurilor a fost subfinantatd cu circa 3 miliarde lei, ceea ce In comun cu efectul cumulativ al inactiunilor de conservare a
infrastructurii, majoreaza, conform estimarilor aceasta suma la peste 6 miliarde lei, excluzand beneficiul ratat in economie de peste 5 miliarde lei.

Subfinantarea sectorului a condus la degradarea treptata a retelei drumurilor, la nivel de retea majordndu-se ponderea drumurilor in stare rea si foarte rea cu 8 % (468 km) in
comparatie cu anul 2016, astfel in prezent 56 % (3300 km) de drumuri sunt in stare rea si foarte rea, iar 44 % (2600 km) din drumurile nationale sunt in stare mediocra sau buna.

Transportul feroviar ocupa un loc important in economia nationala a tarii.
Reiesind din prevederile Strategiei Transport si Logistica pentru anii 2013-2022, pentru sectorul feroviar, prioritara este oferirea serviciilor de calitate in transportul feroviar de
pasageri la un cost acceptabil pentru societate si sustinerea operatiunilor de comert intern si international pe distantd medie si lunga.




Principala reforma planificata incepand cu anul 2017 este implementarea proiectului de restructurare si reorganizare a Intreprinderii de Stat “Calea Feratd din Moldova” (CFM).
Cu suportul Institutiilor Financiare Internationale a fost lansata implementarea proiectului de restructurare a CFM, care presupune crearea unui sistem de transport feroviar competitiv
si eficient, la standarde europene de calitate si siguranta, prin renovarea parcului de material rulant si reabilitarea infrastructurii.

Pentru cresterea fluxurilor de marfuri si pasageri pe teritoriul Republicii Moldova si pentru o distribuire mai corecta a acestor fluxuri intre diferite tipuri de transport, cu asigurarea
unui impact cat mai redus asupra mediului ambiant, este necesar instituirea Autoritatii Feroviare — organul responsabil de imbunatatirea conditiilor de transport si asigurarea unui nivel
optim al sigurantei in domeniul transportului feroviar, care va contribui, de asemenea, la armonizarea transportului feroviar national la standardele europene. In acest sens, ministerul a
promovat in Parlament proiectul noului Cod al transportului feroviar, care asigurd o reorganizare a sectorului conform cerintelor UE. Aceastd reorganizare este conditionatd de
angajamentele Acordului de Asociere Republica Moldova-Uniunea Europeani si ale Acordurilor de Proiect si Imprumuturi pentru restructurarea ciilor ferate din Moldova. Astfel,
Ministerul intentioneaza pentru anul 2022 crearea Autorititii feroviare.

Totodata, odatd cu aprobarea noului Cod al transportului feroviar se planificd implementarea politicilor privind subventionarea transportului local de pasageri si subventionarea
infrastructurii feroviare.

Pe parcursul anului 2018, in domeniul transportului aerian a avut loc reorganizarea Autoritatii Aeronautice Civile, (autoritatea responsabila de certificare, supraveghere si control)
prin modificarea sistemului de finantare si trecerea autoritatii de la autogestiune la finantarea din bugetul de stat.

Pentru transportul aerian, un factor decisiv este stimularea si sustinerea operatorilor aerieni in scopul valorificarii oportunitatilor de transformare a aeroporturilor internationale in
hub-uri regionale, prin majorarea traficului de pasageri si marfuri si aplicarea unor metode mai eficiente de atragere a investitiilor private in domeniu.

Liberalizarea pietei aviatice si armonizarea cadrului regulator in aviatia civila cu reglementarile Uniunii Europene, va conduce la acordarea serviciilor calitative in transportul
aerian de pasageri si marfuri la un cost acceptabil pentru societate si intreprinzatori prin dezvoltarea sectorului aviatiei civile, crearea unui mediu de piatd competitiv si asigurarea
securitatii in conformitate cu standardele internationale.

Pentru realizarea acestor obiective este necesara alocarea mijloacelor financiare pentru implementarea Acordului privind Spatiul Aerian Comun, care va permite Republicii Moldova
sa beneficieze de oportunitatile pietei europene a aviatiei civile, pentru impulsionarea dezvoltarii aviatiei civile, implementarea noului cadru normativ privind crearea unui fond special
de dezvoltare a aviatiei civile.

in urma executdrii actiunilor mentionate, Republica Moldova va beneficia de un cadru normativ la standardele UE, ceea ce va rezulta prin sporirea sigurantei zborurilor, competitiei
loiale si minimizarea costurilor pentru cetatenii Republicii Moldova.

Transportul naval

Pe parcursul anilor 2022 - 2024, din resursele destinate transportului naval urmeaza a fi efectuata finantarea activitatii Agentiei Navale a Republicii Moldova, 1.S. *Portul Fluvial
Ungheni” si 1.S. ”Bacul Molovata”.

Dinamica dezvoltarii transportului naval pe plan international, precum si a legislatiei internationale care guverneaza acest tip de transport, impune crearea si asigurarea unui
mecanism institutional eficient. Astfel, Agentiei Navale a Republicii Moldova (ANRM) i-au fost atribuite functiile de control conform prevederilor Legii nr. 105/2003 privind protectia
consumatorilor, Legii nr.131/2012 privind controlul de stat asupra activitdtii de intreprinzdtor, si Legii nr. 7/2016 privind supravegherea pietei in ceea ce priveste comercializarea
produselor nealimentare.

Totusi, pentru realizarea eficienta a functiilor si atributiilor ce 1i revin, ANRM trebuie s dispund de personal suficient si calificat, si anume: inspectori ai statului de pavilion si
statului port, inspectori pentru managementul sigurantei, inspectori pentru securitatea facilitatilor portuare si securitatii la bordul navelor, inspectori de certificare a navelor, arhitecti
navali, etc. Astfel, in contextul celor enuntate si in scopul implementarii recomandarilor proiectului de asistenta tehnicd in domeniul transporturilor Suport pentru reforma domeniul
transporturilor in Republica Moldova™” si expertilor Agentiei Europene pentru Siguranta Maritima (EMSA), se impune necesitatea revizuirii organigramei (prin crearea unor noi
subdiviziuni) si majorarea efectivului- limitd al ANRM.

In contextul auditului Organizatiei Maritime Internationale (IMO) in Republica Moldova si a actiunilor ce vor urma sa fie intreprinse dupa desfasurarea acestuia, se impune
necesitatea transpunerii in legislatia nationald a conventiilor, rezolutiilor, amendamentelor IMO, si ultimelor directive si regulamente UE in domeniul transportului naval adoptate,
inclusiv: elaborarea si adoptarea Strategiei Maritime (care va prevedea implementarea instrumentelor IMO), a Strategiei de dezvoltare in domeniul transportului naval intern (care va
prevedea implementarea recomandarilor Comisiei Dunarii §i rezolutiilor ONU), si hotararii de guvern privind Indepartarea epavelor si navelor abandonate pe cdile navigabile interne.
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Republica Moldova si-a asigurat iesirea la Marea Neagra, prin segmentul maritim al fluviului Dunérea (km 132,7-133.4), unde pe parcursul ultimelor 2 decenii a construit si
dezvoltat Complexul Portuar Giurgiulesti, care este compus din Portul de pasageri si marfuri Giurgiulesti (administrat de I.S. ”Portul Fluvial Ungheni”) si Portul International Liber
Giurgiulesti (gestionat de ICS ”"Danube Logistics” SRL).

Un aspect important este crearea conditiilor pentru cresterea numarului de nave care fac escald in Complexul Portuar Giurgiulesti si alte porturi/cheiuri din Republica Moldova, si
dezvoltarea retelelor logistice de conexiunea transportului terestru cu cel naval si a transportului fluvial cu cel maritim. Pentru atingerea acestor obiective este necesara: a) revizuirea
conceptului actual de administrare a porturilor si cailor navigabile interioare, b) desfdsurarea activitatilor de transport naval in porturi si pe caile navigabile interioare, c) modernizarea
si dezvoltarea infrastructurii portuare a Portului de pasageri si marfuri Giurgiulesti (1.S. ”Portul Fluvial Ungheni”), d) revitalizarea transportului naval pe fluviul Nistru si riul Prut, prin
crearea conditiilor pentru navigatia in siguranta si amenajarea infrastructurii necesare pentru incarcarea/descarcarea marfurilor la cheiuri temporare, €) deschiderea unui punct de trecere
a frontierei de stat pentru transportul naval pe fluviul Nistru si, f) utilizarea eficientd in siguranti a infrastructurilor de transport naval apartinand domeniului public (I.S. ”Bacul
Molovata”).

1.S. ”Bacul Molovata” presteazi servicii regulate de transport naval, rolul acesteia fiind unul strategic, deoarece asigura legitura intre ambele maluri ale fluviul Nistru, in regiunea
localitatilor Molovata-Molovata Noua, Cocieri, Corjova. Prin urmare, asigurarea functionalitatii si mentenanta unitatilor plutitoare este un obiectiv de maxima importanta cu impact
direct asupra cetatenilor care locuiesc pe malul stang al fluviul Nistru.

Totodati, tehnica la intreprinderile de stat din domeniul transportului naval (Z.S. Bacul Molovata, I.S. Portul Fluvial Ungheni) este depasita (uzatd si moral invechitd) si prezinta
pericol pentru viata oamenilor, siguranta navigatiei, integritatea marfurilor, bunurilor transportate, si mediul inconjurator. Astfel, este necesara procurarea unitatilor plutitoare in stare
bund de navigabilitate pentru transportul de marfuri si pasageri, precum si pentru remorcarea navelor la intrarea/iesirea in siguranta a acestora in/din porturile/cheiurile din Republica
Moldova, a echipamentelor necesare pentru reabilitarea/mentinerea senalului navigabil si altor suprafete acvatice navigabile, dar si pentru preluarea deseurilor si apelor reziduale de la
nave.

Domeniul transportului rutier relativ competitiv, fiind dominat de intreprinderi private, este considerat un sector sigur si eficient.

Sectorul transportului rutier este relativ competitiv, fiind dominat de intreprinderi private si este considerat un sector sigur si eficient. Actualmente, pe piata transporturilor rutiere
activeaza aproximativ 3112 agenti economici, care presteaza servicii de transport rutier de marfuri si persoane pe directii nationale si internationale, dintre care: 710 operatori de transport
rutier presteaza servicii de transport rutier de persoane (circa 6011 unitati de transport); 288 operatori de transport rutier presteaza servicii de transport rutier de persoane in regim de
taxi (circa 5124 unitati de transport); 2114 operatori de transport rutier presteaza servicii de transport rutier de marfuri (circa 15770 unitati de transport, dintre care: 5263 corespund
cerintelor Euro 0; 2 — Euro 1; 2694 — Euro 2; 2061 — Euro 111; 519 — Euro 1V; 4318 — Euro V, 915 — Euro VI).

In prezent sant inregistrate aproximativ 582 rute internationale si 6062 de rute nationale, dintre care 2716 rute interraionale si 3346 rute raionale. In sector se identifica problema
parcului invechit de vehicule antrenate in transportul de persoane, care are impact major asupra sigurantei rutiere, se mentine problema fenomenului transportului ilicit de persoane si
marfuri si autovehicule cu depasirea dimensiunilor admise. La moment, pentru combaterea fenomenului transportului ilicit, lichidarea garilor clandestine si ameliorarea situatiei in
domeniul transportului rutier sunt identificate mecanisme de organizare a activitatilor de control in comun cu Inspectoratul National de Patrulare, Serviciul Fiscal de Stat, Serviciul
Vamal si alte institutii ale statului.

Referitor la activitatile conexe transportului rutier, pe teritoriul tarii activeazd 101 de statii de inspectie tehnicd autorizate, 570 agenti economici de desfasoara activitati de
autoservice, 4 agenti economici ce desfasoara activitate de montare, reparare si verificare a tahografelor si a limitatoarelor de viteza, 1 (unul) agent economic ce desfasoara activitatea
de cantarire a vehiculelor rutiere in vederea eliberarii certificatului international de cantarire a vehiculului rutier si 7 agenti economici ce desfasoara activitate de autogara, dintre care
un agent economic are 31 filiale pe intreg teritoriul tarii. Activitatile mentionate nu sunt reglementate suficient de legislatia in vigoare in vederea desfasurarii si monitorizarii activitatilor
mentionate.

Este notoriu faptul, ca dezvoltarea economica a oricarei tari, este interdependentd de dezvoltarea sectorului transporturilor rutiere. Pentru ca Republica Moldova sa asigure o
dezvoltare economica durabild, este necesar de dezvoltat un sistem de transport rutier eficient care va satisface necesitatile cetatenilor in mobilitate, care ar facilita comertul atat pe
pietele autohtone ct si pe cele internationale, astfel contribuind la atragerea investitiilor in diverse ramuri ale economiei nationale si la dezvoltarea echilibraté in concordanta cu cerintele
economice, sociale si de mediu.

Totodata, conform datelor oficiale ale Biroului National de Statistica al Republicii Moldova (https://statistica.gov.md/newsview.php?l=ro&idc= 168&id=6914), in anul 2020 cu
transportul rutier au fost transportati 55,6 mil. pasageri, cu 46,1% mai putin fata de anul 2019, iar parcursul pasagerilor a constituit 2434,7 mil. pasageri-km, fiind in descrestere cu




59,2% comparativ cu anul 2019. Inceputul anului 2021 ne demonstreazi ci pandemia va fi prezenta cel putin pe parcursul anului 2021, iar consecintele urmeaza a fi resimtite cel putin
pe parcursul urmaétorilor 3 ani.

In aceste conditii resursele interne disponibile (in cazul operatorilor de transport rutier prin servicii regulate in trafic national, resursele i pind la pandemie erau la limitd) ale
operatorilor de transport rutier vor fi indreptate spre mentinerea unitatilor de transport existente, dar nu spre investitii in dezvoltarea parcurilor auto.

Mentiondm ca in cazul serviciilor de transport rutier in trafic raional deja se atesta un deficit in serviciile transport rutier, iar la concursurile organizate de catre consiliile raionale
tot mai des nu participa nici un operator de transport rutier. In acest conditii, pentru a asigura accesul populatiei la serviciile de transport in trafic raional, in cazul serviciilor de transport
rutier accentul urmeaza fi pus pe actiuni de sustinere si subventionare a serviciilor necesare populatie, inclusiv prin identificarea unor surse clare de finantare.

O alta, prioritate majori a sectorului este Crearea unui sistem de transport rutier eficient si sigur, conform standardelor europene de calitate si siguranti. in acest scop,
au fost aprobate Conceptul tehnic privind Sistemul de Management Integrat in domeniul transportului rutier, prin Hotararea Guvernului nr.126/2020 si Regulamentul privind modul de
tinere a registrelor de stat formate de Sistemul informational ,,e-Autorizatie transport”, prin Hotararea Guvernului nr.127/2020. Implementarea Sistemului de management integrat
administrat de Agentia Nationald Transport Auto (SMI) va permite digitalizarea proceselor ,,e-Autorizatie transport”, ,,e-Bilet”, ,,Monitorizare GPS”, ,,Autotest”, “Analiza si generare
rapoarte”. De asemenea, SMI va oferi posibilitatea standardizarii proceselor de business, va asigura transparentizarea procesului de eliberare a actelor permisive in timp redus, va asigura
monitorizarea activitatii operatorilor de transport rutier, respectérii programului de transport rutier prin servicii regulate, va crea premise necesare pentru dezvoltarea Centrului de
monitorizare, care va oferi posibilitatea monitorizarii din oficiu a vehiculelor rutiere, identificarii riscurilor si sporirea gradului de sigurantd rutierd. De asemenea, SMI va oferi
posibilitatea standardizarii proceselor de business, procesul de eliberare a actelor permisive in timp redus va fi transparentizat, va asigura monitorizarea activitatii operatorilor de transport
rutier, respectarii programului de transport rutier prin servicii regulate, va crea premise necesare pentru dezvoltarea Centrului de monitorizare, care va oferi posibilitatea monitorizarii
din oficiu a vehiculelor rutiere, identificarii riscurilor si sporirea gradului de siguranta rutiera.

Il.  Provocirile majore cu care se confrunta sectorul transportului si infrastructura drumurilor

Cadrul normativ din domeniul drumurilor insuficient;

Finantare insuficienta a subprogramului dezvoltarea drumurilor in comparare cu viteza de degradare a drumurilor;

Gradul de uzura inalt al echipamentului, utilajului si tehnicii necesare pentru intretinerea, reparatia si reconstructia drumurilor publice;
Implementarea partiald a prevederilor cadrului legislativ existent din domeniul drumurilor si sigurantei rutiere;

Lipsa Autoritatii responsabile pentru siguranta rutiera;

Lipsa unui sistem unic interactiv de monitorizarea a traficului rutier;

Neexecutarea in termen a prevederilor contractelor de reabilitare a drumurilor publice;

Infrastructura necorespunzatoare pentru fluidizarea traficului rutier;

Situatia accidentara precara pe drumurile publice;

Lipsa Biroului de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi;

Lipsa Autoritatii responsabile pentru siguranta feroviara;

Infrastructurd feroviard degradata cu viteza redusd a circulatiei;

Subfinantarea transportului de pasageri pe calea ferata;

Lipsa unei viziuni clare si a unei strategii a statului in domeniul transportului maritim;

Lipsa unei viziuni clare si a unei strategii a statului in domeniul transportului naval intern;

Lipsa unui concept eficient de administrare a porturilor si cailor navigabile interne;

Cadrul legislativ insuficient si necesitatea adaptarii acestuia la rigorile UE si cele internationale in domeniu;

Cadrul normativ lacunar In materie de reglementare a activitatii de Intreprinzator in domeniul transportului naval si a supravegherii pietei,
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Incapacitatea institutionala a MEI in elaborarea documentelor de politici in domeniul transportului naval cauzata de insuficienta cadrelor competente in domeniu;



> Incapacitatea institutionald a ANRM de a implementa politicile statului in domeniul transportului naval, generatd/conditionatd de cadrul normativ lacunar, insuficienta resurselor
financiare si umane calificate;

Lipsa unor planuri de interventii si specialisti de investigatie in caz de accidente, sinistre, naufragii, poluarii mediului;

Controlul insuficient al respectarii legislatiei in domeniul transportului naval cauzat de cadrul normativ insuficient, lipsa personalului calificat necesar si dotarea logistica slaba
a acestuia;

Lipsa sistemului eficient de informare, monitorizare si dirijare a traficului in porturi si pe cdile navigabile interne;

Lipsa facilitatilor portuare pentru receptionarea deseurilor, apelor reziduale de la bordul navelor;

Degradarea totala a infrastructurii cdilor navigabile interne;

Insuficienta unitatilor de transport naval pentru transportarea pasagerilor si marfurilor, precum si a echipamentelor, utilajelor si resurselor financiare necesare pentru
reabilitarea/mentinerea navigabilititii pe cdile si suprafetele acvatice navigabile interne;

Lipsa unui program de sustinere financiard a operatorilor de transport rutier pentru reinnoirea parcului de autocare pentru a reduce poluarea si pentru a spori performanta de
mediu a sectorului transporturilor;

Lipsa unui mecanismului de subventionare pentru serviciile regulate de transport rutier de persoane cu eficientd economica redusa, dar utilitate inalta pentru populatie;
Implementarea partiald a prevederilor cadrului legislativ existent din domeniul sigurantei rutiere;

Lipsa unui sistem de management a transporturilor rutiere eficient si sigur, conform standardelor europene de calitate si siguranta;

Finantare insuficienta a subprogramului dezvoltarea transportului rutier;

Cadrul legislativ insuficient si necesitatea adaptarii acestuia la rigorile UE si cele internationale in domeniu;

Controlul insuficient referitor la respectarea legislatiei in domeniu (lipsa personalului calificat necesar si dotarea logistica a acestora).
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I11.  Prioritatile de baza ale sectorului transport si infrastructura drumurilor
» Prioritatea 1. Asigurarea dezvoltarii si implementarii politicii nationale durabile in domeniul transporturilor si infrastructurii
- Obiectiv 1: Dezvoltarea cadrului legal pentru implementarea noilor tehnologii sustenabile in domeniul transporturilor si infrastructurii;
- Obiectiv 2: Reorganizarea institutiilor subordonate in vederea atingerii scopurilor trasate, 2022;
- Obiectiv 3: Monitorizarea implementarii politicilor nationale si internationale in domeniul transporturilor si infrastructurii.
» Prioritatea 2. Dezvoltarea si mentinerea infrastructurii drumurilor publice in conditii de sigurantd si confort
- Obiectiv 1: Diminuarea in anul 2030 a numérului de accidente rutiere cu 50% in comparatie cu anul 2020;
- Obiectiv 2: Reabilitarea drumurilor publice nationale la nivel de 40 % catre anul 2024 si locale la nivel de 20% catre anul 2024.
» Prioritatea 3. Monitorizarea implementarii politicii privind siguranta rutierd
- Obiectiv 1: Implementarea auditului sigurantei rutiere la nivel national;
- Obiectiv 2: Crearea sistemului de monitorizare si control a traficului rutier, 2022-2024,
- Obiectiv 3: Asigurarea cadrului institutional in vederea pregatirii cadrelor in domeniul sigurantei rutiere.
> Prioritatea 4: Dezvoltarea transportului naval
- Obiectiv 1: Elaborarea si aprobarea Strategiei Maritime si Strategiei de dezvoltare a transportului naval intern;
- Obiectiv 2: Elaborarea si aprobarea cadrului normativ de reglementare a administrarii porturilor si cailor navigabile interne, si cadrului normativ de reglementare a activitatii
de intreprinzator in domeniul transportului naval;
- Obiectiv 3: Imbunatitirea cadrului normativ existent si continua dezvoltare a acestuia, prin aprobarea politicilor noi de implementare a legislatiei comunitare si tratatelor
internationale la care Republica Moldova este parte, si aderarea la Memorandumul de intelegere privind controlul statului portului in regiunea Marii Negre (BS MoU);
- Obiectiv 4: Elaborarea si aprobarea cadrului normativ privind acordarea locurilor de refugiu pentru navele care au nevoie de asistenta.



Obiectiv 5: Consolidarea capacititilor institutionale ale MEI si ANRM, prin revizuirea organigramei si majorarea efectivului-limita al ANRM, inclusiv pregatirea a cel putin
3 specialisti in domeniile dreptului maritim, proiectarea, constructia si certificarea navelor, administrarea autoritatilor maritime, pentru transpunerea legislatiei internationale
in legislatia Republicii Moldova.

Obiectiv 6: Crearea conditiilor pentru implementarea Conventiei internationale pentru prevenirea poludrii de catre nave, adoptaté la Londra la 2 noiembrie 1973, si a
Protocolului la ea (MARPOL 73/78), prin dotarea CPG cu facilitati de preluare a deseurilor de la nave, mentinerea adancimilor in port si instituirea unui sistem eficient de
informare, monitorizare si dirijare a traficului.

Obiectiv 7: Evaluarea situatiei existente a parametrilor cailor navigabile interne si identificarea sectoarelor prioritare in scopul dezvoltarii pe aceste sectoare a unor lanturi
logistice;

Obiectiv 8: Efectuarea lucrarilor de restabilire/mentinere a navigabilitatii pe sectoarele prioritare identificate;

Obiectiv 9: Modernizarea flotei si tehnicii specializate prin: a) dotarea ANRM cu 2 remorchere specializate clasa R/M (puterea motoarelor 800-1200 c.p.), 1 pilotind clasa
M (High speed craft) si echipament hidrografic, pentru asigurarea unui nivel sporit de siguranta a navigatiei in port si pe ciile de acces; b) dotarea 1.S. ”Portul Fluvial
Ungheni” cu cel putin 2 remorchere - impingatoare, 4 barje, una (1) macara plutitoare, una (1) macara portuara, 1 transbordor mobil, 1 dragd plutitoare, echipamente si
instalatii pentru facilititile portuare de preluare a deseurilor si apelor reziduale de la bordul navelor; ¢) dotarea 1.S. ”Bacul Molovata” cu 2 remorchere - impingitoare, 2 barje,
cel putin 4 pontoane de acostare, si repararea i completarea remorcherelor din gestiune cu echipamente de navigatie, anti-incendiare, salvare.

Obiectiv 10: Efectuarea unui studiu de fezabilitate privind constructia unui dock uscat pe fluviul Nistru pentru reparatia, modernizarea gi mentinerea starii tehnice a unitatilor
plutitoare.

Obiectiv 11: Efectuarea unui studiu de fezabilitate privind instituirea evidentei navelor abandonate si organizarea procesului de ranfluare si dezmembrare a acestora.

Prioritatea 5: Dezvoltarea transportului feroviar

Obiectiv 1: Subventionarea mentenantei infrastructurii feroviare;

Obiectiv 2: Subventionarea transportului feroviar de pasageri;

Obiectiv 3: Finalizarea constructiei liniei de cale ferata Cahul — Giurgiulesti cétre anul 2022;

Obiectiv 4: Reabilitarea infrastructurii feroviare;

Obiectiv 5:Achizitionarea maginilor pentru reparatia si intretinerea infrastructurii feroviare citre anul 2022;
Obiectiv 6: Crearea Autoritatii Feroviare responsabile de siguranta feroviara catre anul 2022.

Prioritatea 6: Dezvoltarea transportului rutier

Obiectiv 1: Crearea unui sistem de transport rutier eficient si sigur, conform standardelor europene de calitate si siguranta prin elaborarea si aprobarea Conceptului tehnic
si a Regulamentului de functionare ale SI ,,e-Bilet”, SI ,,Monitorizare GPS”, SI ,,Autotest”, SI ,,Analiza si generare rapoarte” i implementarea acestora;

Obiectiv 2: Consolidarea capacititilor privind protectia consumatorului si asigurarea sigurantei rutiere prin elaborarea si aprobarea Regulamentului cu privire la
desfasurarea activitatii de autoservice, Regulamentului cu privire la inspectia tehnica periodica a vehiculelor rutiere, Regulamentului transporturilor rutiere de persoane i
bagaje, Regulamentului cu privire la autogari;

Obiectiv 3: Asigurarea cadrului institutional in vederea pregitirii cadrelor in domeniul sigurantei rutiere;

Obiectiv 4: Crearea Centrului unic de atestare de atestare profesionald, in cadrul Agentiei, ca urmare a frecventarii cursurilor Centrelor de instruire;

Obiectiv 5: Eficientizarea si reingineria serviciilor publice prestate prin SIA ,,e-Autorizatie transport”;

Obiectiv 6: Elaborarea si implementarea unui program national de sustinere financiara a operatorilor de transport rutier pentru reinnoirea parcului de autocare pentru a
reduce poluarea si pentru a spori performanta de mediu a sectorului transporturilor;

Obiectiv 7: Implementarea unui mecanismului de subventionare pentru serviciile regulate de transport rutier de persoane cu eficientd economica redusa, dar utilitate inalta
pentru populatie;

Obiectiv 8: Organizarea si participarea la sedintele Comisiilor mixte, bilaterale si reuniunile in contextul implementérii Acordurilor semnate;

Obiectiv 9: Semnarea Acordurilor internationale in domeniul transportului rutier international;

Obiectiv 10: Implementarea politicilor nationale si cerintelor internationale in domeniul transporturilor.



» Prioritatea 7: Asigurarea controlului respectarii legislatiei nationale §i internationale si sigurantei rutiere in domeniu de cdtre operatorii de transport rutier §i de cdtre
intreprinderile ce desfasoara activitdti conexe transportului rutier;
- Obiectiv 1: Amenajarea pe drumurile publice a locurilor pentru cantarirea autovehiculelor;
- Obiectiv 2: Digitalizarea eliberarii autorizatiei speciale de transport pentru depésirea masei totale admise, a maselor maxime admise pe axe si/sau a dimensiunilor maxime
admise a transportului rutier de marfuri;
- Obiectiv 3: Consolidarea capacitatilor logistice a activitatilor de control.
» Prioritatea 8:Dezvoltarea transportului aerian prin includerea in circuitul international a aeroporturilor din Republica Moldova,
- Obiectiv 1: Implementarea Anexei Il la Acordul privind spatiul aerian comun intre Uniunea Europeana si Statele sale membre si Republica Moldova;
- Obiectiv 2: Scoaterea Republicii Moldova din Lista Neagra de sigurantd a Uniunii Europene prin inldturarea neconformitatilor inaintate in cadrul inspectiilor aeronautice.

Impactul prioritatilor respective asupra alocarii resurselor in sectorul dat

Cheltuielile pentru dezvoltarea, diversificarea si consolidarea sistemului de transporturi si infrastructurii sunt finantate din bugetul de stat si prin atragerea investitiilor externe.
Resursele financiare repartizate pe prioritati sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Repartizarea bugetului pe prioritatile de dezvoltare ale sistemului de transporturi si infrastructurii in perioada 2022-2024

mii lei % mii lei % mii lei %
Prioritatea 1: Dezvoltarea si mentinerea infrastructurii drumurilor publice 3212868,3 96,14 2135118,5 94,3 2069136.4 94,1
Prioritatea 1: Dezvoltarea transportului naval 18507,5 0,55 18507,5 0,82 18507,5 0,84
Prioritatea 2: Dezvoltarea transportului feroviar 2454,0 0,07 2514,0 0,11 1394,0 0,06
Prioritatea 3: Dezvoltarea transportului rutier 44673,1 1,34 44673,1 1,97 44673,1 2,03
Prioritatea 5: Dezvoltarea transportului aerian 63435,4 1,90 63435,4 2,80 63435,4 2,88
TOTAL 3341938.3 100,0 22642485 100,0 2197146.4 100,0

Indicatorii de monitorizare.
De rezultat:
1. Nr. acte legislative si normative promovate la initiativa MEI,
2. km de navigabilitate pe sectoarele restabilite: a) pentru nave de pescaj mai mic de 2,5 m — 12 km;
b) pentru nave de pescaj de la 2,5 pana la 3,5 m - 5 km;
¢) pentru nave de pescaj de la 3,5 pana la 5 m - 1 km (acvatoriul portului).
Nr. de nave inspectate 1n cadrul indeplinirii functiilor stat pavilion (in dependenta de numarul de retineri).
Nr. de nave inspectate/retinute in porturile memorandumurilor.
5. Nr. de unitati plutitoare si echipamente specializate achizitionate:
a) pentru ANRM: cu 2 remorchere specializate clasa R/M (puterea motoarelor 800-1200 c.p.), 1 pilotina clasa M (High speed craft) si echipament hidrografic catre 2024;
b) pentru 1.S. ”Portul Fluvial Ungheni”: 1 remorcher - impingator, 2 barje, una (1) macara plutitoare, una (1) macara portuari, 1 draga plutitoare citre 2024;
¢) pentru I.S. ”Bacul Molovata™: 2 remorchere - impingitoare, 2 barje, 4 pontoane de acostare, repararea si completarea remorcherelor din gestiune cu echipamente de navigatie,
anti-incendiare, si de salvare.
6. Gradul de inlaturare a neconformitatilor inaintate in cadrul controalelor efectuate de inspectorii ANTA- 100% cétre anul 2023;
7. Starea drumurilor publice nationale (% din lungimea drumurilor publice nationale, 2024): buna: 41%
mediocra: 29%
rea: 30%;

o



8. Numarul de accidente rutiere mai redus cu 46% 1n anul 2020 in comparatie cu anul 2010. Catre anul 2030, Republica Moldova trebuie sa asigure o reducere cu 50% a numarului

de accidente in comparatie cu anul 2020, conform angajamentelor asumate.

De eficienta:

1. Costul mediu de reabilitare al unui km de cale feroviara reabilitata: 8,57 mil. lei citre anul 2023;
2. Costul unui km a lucrarilor de masurare si evaluare a conditiilor de navigabilitate: 406.6 lei/km cétre anul 2022;
3. Costul mediu de reabilitare al unui km liniar de drum public national: 8,90 mil lei — 2021. Pentru perioada anilor 2022-2024 se prognozeazi mentinerea aceluiasi cost mediu de

reabilitare;

4. Costul mediu de reparatie al unui km liniar de drum public national: 1,50 mil lei — 2021. Pentru perioada anilor 2022-2024 se prognozeaza mentinerea aceluiasi cost mediu de

reparatie.
De produs:

Acte permisive eliberate - 15000 cétre anul 2023;

Nogak~wpnE

Lungimea sectoarelor cdilor navigabile interioare reabilitate - 200 km catre anul 2024;
Lungimea liniei de cale ferata reabilitatd — 80 km catre anul 2023;
Lungimea sectoarelor reabilitate/construite de drumuri publice nationale (450 km céatre anul 2024);
Lungimea sectoarelor reparate de drumuri publice nationale (1600 km catre anul 2024);

Inspectii efectuare la certificarea operatorilor aeronautici - 83 catre anul 2023;
Agenti aeronautici certificati pe domenii de activitate - 44 catre anul 2023,

Tabelul 1: Repartizarea liniei de baza de cheltuieli pe programe/subprograme si pe bugete pe sectorul Transport si infrastructura drumurilor

mii lei
Denumirea PcloF:jz exze?:i(:at S bﬁgertoggﬁl 2022 CBT,\ZSZ; = 2024
2021 2022 2023
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Program - Dezvoltarea transporturilor 64 41545796 | 55440128 3140418,9 | 2048 640,1 28184459 | 3341938,3 | 22642485 | 21971464
Subprogram 1- Dezvoltarea drumurilor 6402 3960289,3 | 5340776,7 2996447,8 | 19199915 | 2685106,1 | 32128683 | 2135118,5 | 20691364
Subprogram 2 - Dezvoltarea transportului naval 6403 13184,2 20514,4 20514,4 20514,4 18 496,2 18 507,5 18 507,5 18 507,5
Subprogram 3 - Dezvoltarea transportului rutier 6404 42 158,7 44 247,4 44 247.,4 44 247,4 51194,9 44 673,1 44 673,1 44 673,1
Subprogram 4 - Dezvoltarea transportului feroviar 6405 82170,8 74 801,5 15 536,5 214,0 214,0 2454,0 2514,0 1394,0
Subprogram 5 - Dezvoltarea transportului aerian 6406 56 776,6 63672,8 63672,8 63672,8 63 434,7 63 435,4 63 435,4 63 435,4
Total pe sector 41545796 | 5544012,8 31404189 | 2048640,1 | 28184459 | 3341938,3 | 2264 248,5 2197 146,4
Finantat de la:
Bugetul de stat 4154579,6 | 55440128 31404189 | 2048640,1 | 28184459 | 3341938,3 | 22642485 2197 146,4
Ministerul Economiei si Infrastructurii 4154579,6 | 55440128 31404189 | 2048640,1 | 28184459 | 33419383 | 22642485 | 21971464




B. Masurile de politici din cadrul sectorului

B.1. Masurile politice in curs de desfiasurare care au acoperire financiara

Tabelul 2 : Principalele actiuni/masuri de politica din sector care au acoperire financiara (incluse in linia de baza) pe programe/subprograme si pe bugete pe

sectorul Transport

mii lei
Indicatorii Documentul de referinta 2020 CBTM 2021-2023 Aprobat CBTM 2022-2024
executat 2021 2022 2023 buget 2021 2022 2023 2024
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Program 64: Dezvoltarea transporturilor
Subprogram 6402: Dezvoltarea drumurilor
3960 289,3 5340776,7 | 2996 447,8 | 19199915 2685 106,1 3212 868,3 21351185 2069 136,4
Actiunea 1 Gospodaria | Strategia de transport si logistica pe anii 2013-2022 1500 127,6 1718789,6 | 1718789,6 | 1718 789,6 1532 059,8 1692 319,3 1838 646,5 2005 888,4
drumurilor (Fondul rutier) aprobata prin Hotararea Guvernului nr.827/2013;
Actiunea 2 Proiectul ,,Sustinere | Legea fondului rutier nr.720/1996. 832901,0 2977387,2 | 1227707,9 | 191201,9 819 072,0 1395072,0 273 240,0 63 248,0
a programului 1in sectorul
drumurilor
Actiunea 3 Proiectul 349 199,3 634 599,9 39950,3 0,0 333974,3 125 477,0 232320 0,0
,imbunititirea drumurilor
locale”
Actiunea 4 1278 061,4 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Programul de reparatie a
drumurilor publice nationale,
locale, comunale si strazi
Actiunea 5 0,00 10 000,0 10 000,0 10 000,0 0,00 0,00 0,00 0,00
Asigurarea sigurantei rutiere
(Fondul  pentru  sigurantd
rutierd)
Subprogram 6403: Dezvoltarea transportului naval
Costul TOTAL 13184,2 205144 205144 205144 18 496,2 18507,5 18507,5 18507,5
dintre care:
Actiunea 1 Hotararea Guvernului nr.706 /2018 cu privire la
Sustinerea activitatii si | crearea Agentiei Navale a Republicii Moldova;
consolidarea capacitailor | Legea nr.599/1999 pentru  aprobarea = Codului 68874 | 162758 | 162758 162758 133671 133784 133784 133784
institutionale ale  Agentiei | navigatiei maritime comerciale al Republicii Moldova
Navale Hotararea Guvernului nr.1108/ 2006;
Hotararea Guvernului nr.855/ 2007
Actiunea 2 Strategia de transport si logistica,
Sustinerea de stat a activitatii | Hotararea Guvernului nr. 827/2013 5209,7 3380,0 3380,0 3380,0 4042,0 4042,0 4042,0 4042,0
Bacului Molovata
Actiunea 3 Strategia de transport si logistica,
Sustinerea de stat a activitatii | Hotararea Guvernului nr. 827/2013 1087,1 858,6 858,6 858,6 1087,1 1087,1 1087,1 1087,1
Portului Ungheni

Subprogram 6404: Dezvoltarea transportului rutier




Costul TOTAL 42 158,7 44 247 4 44247 4 44247 4 511949 446731 446731 446731
dintre care:
Actiunea 1 Legea nr.140 /2018 pentru modificarea si completarea
Asigurarea functionalitatii si | unor acte legislative
sustinerea activitatii Agentiei | Legea nr.181/2014finantelor publice si 42 158,7 44 247 4 44 247 .4 44 247 4 51194,9 44 673,1 44 673,1 44 673,1
Nationala Transport Auto responsabilitatii bugetar-fiscale
Codul transporturilor rutiere nr.150/2014
Subprogram 6405: Dezvoltarea transportului feroviar
Costul TOTAL 82170,8 74 801,5 15536,5 214,0 214,0 2454,0 2514,0 1394,0
dintre care:
Actiunea 1 Acord de Grant dintre RM, CFM si BERD (FIV)
"Proiect de achizitii a Acord de Grant dintre RM, CFM si BERD (EMIS)
locomotivelor si de Acord de Grant C31530/CEI2-2013-07-11 15322,5 (
restructurare a infrastructurii Acord de Grant C32859/EBSF-2013-07-140 se vor
feroviare" Acord de Grant C31433/EBSF-2014-12-257 821708 74581,5 utiliza doar 0.0 0.0 22400 2300,0 1180,0
oar surse din grant. cord de Grant nr. - -06- mii lei
d di Acord de G C33453/EBSF-2015-06-94 989 mii lei
2018: 1 Euro = 20,7 lei,
2019: 1 Euro = 19,78 lei,)
Actiunea 2 Legea nr. 190/2003 cu privire la veterani
Asigurarea beneficiarilor de 0,0 2140 2140 214,0 214,0 214,0 214,0 214,0
inlesniri cu transport feroviar
gratuit veteranilor
Subprogram 6406: Dezvoltarea transportului aerian
Costul TOTAL 56 776,6 63 672,8 63 672,8 63 672,8 63 434,7 63 4354 63 435,4 634354
dintre care:
Actiunea 1 Hotararea Guvernului nr. 133 /2019 cu privire la
Sustinerea activitatii Autoritatii | organizarea si functionarea Autoritatii Aeronautice
Aeronautice Civile Civile
Codul aerian al Republicii Moldova nr.301/2017 566803 | 636728 | 636728 63 672,8 63 4347 634354 63 435,4 634354
Legeanr. 140 /2018 pentru modificarea si completarea
unor acte legislative
Legea finantelor publice si responsabilitatii bugetar-
fiscale nr.181/2014
Actiunea 2
Proiectul ,,Educatie pentru
Drone eDrone” fnanfat de 96.3 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
omisia Europeana prin
intermediul programului
interuniversitar Erasmus+
Total pe sector* 4154579,6 | 5544012,8 | 3140418,9 2 048 640,1 28184459 | 33419383 2264 248,5 2197 146,4
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B.2. Masurile politice — in curs de desfasurare care nu au fost reflectate in linia de baza de cheltuieli

Tabelul 3: Principalele actiuni/masuri de politica din sector care nu au fost reflectate in limitele de cheltuieli pe programe/subprograme pe sectorul Transport

mii lei
. ; Executat
Ordi Lo Codul / PEEEGR || CEEM | g CBTM 2021-2023 Aprobat CBTM 2022-2024
nea Actiunile/ mésurile de d ; D tul de referinta/adopt de TOTAL farsitul buget
prior politici enumirea ocumentul de referinti/adoptare implemen al sfarsitu uge
itatii P1p2 tare actionii | 2P| 2021 2022 2023 AUZL 2022 2023 2024
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
B.2.1 Masurile/actiunile din programele/strategiile nationale - aprobate prin actele legislative/normative
Reparatia si intretinerea | 6402: Strategia transport si logistica, aprobata 12 709 936 1297
1 drumurilor nationale | Dezvoltarea prin Hotararea Guvernului nr.827/2013 2013-2022 1500 127,6 1201 210,4 | 1467 210,4| 1532059, 1374921,4| 1537 891,7
. - S 535,4 210,4 680,7
(Fondul rutier) drumurilor Legea nr.720/1996 fondului rutier
Asigurarea sigurantei | 6402: Legea nr.131/2007 privind siguranta
rutiere  (Fondul pentru | Dezvoltarea traficului rutier;
2 sigurantd rutierd) drumurilor Strategia nationald pentru  siguranti 2010-2020 65 000,0 0 | 300000 40 000,0 50 000,0 0 15000,0 | 20 000,0 30000,0
rutierd HG nr. 1214/2010
Finalizarea  constructiei | 6405: Legea nr.95/2008 privind declararea
liniei de cale ferata Cahul - | Dezvoltarea utilitatii publice de interes national a 100 100
3 Giurgiulesti transportului lucrarilor de constructie a liniei de cale | 2021-2024 | 300 000,0 0,0 0000 100 000,0 | 100 000,0 0,0 | 100 000,0 000.0 100 000,0
feroviar feratd ,,Cahul-Giurgiulesti ”Strategia ' '
transport si logistica
Subventionarea 6405: Acordul de Asociere;
infrastructurii feroviare Dezvoltarea HG  434/2018 Privind  aprobarea 150 150
4 transportului | proiectului Codului transportului feroviar | Permanent | 450 000,0 0,0 000.0 150 000,0 | 150 000,0 0,0 | 150 000,0 000.0 150 000,0
feroviar si proiectului de lege pentru modificarea ' '
unor acte legislative
Subventionarea 6405: Acordul de Asociere;
transportului feroviar | Dezvoltarea Hotararea Guvernului 434/2018 Privind
public de pasageri transportului aprobarea proiectului Codului 450 014,7 150 150
5 feroviar transportului feroviar si proiectului de Permanent 0.0 000,0 1500000 | 150000,0 14,71 1500000 000,0 1500000
lege pentru modificarea unor acte
legislative
Implementarea Sistemului | 6404: Art. 63 din Codul Transporturilor Rutiere,
de management integrat al | Dezvoltarea Legea nr.150/2014.
transporturilor rutiere transportului | Art.153, alin. (1), lit.j) prevederile ce tin
6 rutier de obligativitatea dotarii cu sisteme de | 5050 5555 | 179900 | 900 | 125000 | 50000 00 50000 | 12900,0 0,0 0,0
pozitionare globala (GPS) a vehiculelor
antrenate la transportul rutier de persoane
prin servicii regulate se pun in aplicare de
la 1 ianuarie 2022
Dezvoltarea sistemului | 6404: Hotardrea Guvernului nr. 127/2020 cu
informational automatizat | Dezvoltarea privire la aprobarea Regulamentului
e-Autorizatie transport” in | transportului privind modul de tinere a registrelor de
7 vederea eficientizarii si | rutier stat formate de Sistemul informational | 2020-2024 3770,0 170,0 700,0 500,0 500,0 0,0 1200,0 1200,0 1200,0
reinginerii serviciilor ,»e-Autorizatie transport”
publice  prestate  prin
intermediul acestuia.
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Ordi Perioada Costul gt
R O Codul / pini la CBTM 2021-2023 Aprobat CBTM 2022-2024
nea Actiunile/ masurile de : e de TOTAL N
q e x denumirea Documentul de referinti/adoptare A sfarsitul buget
prior politica P1p2 g implemen al anului 2021
itatii tare actiunii 2020 2021 2022 2023 2022 2023 2024
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Suport tehnic dupa
expirarerea termenului de
garantie
Majorarea subventiilor | 6403: Strategia de transport si logistica,
pentru sustinerea de stat a | Dezvoltarea Hotdrarea ~ Guvernului  nr.827/2013,
activitatii Bacului | transportului Legea nr. 270 /2018 privind sistemul
8 Molovata, pentru | naval unitar de salarizare in sectorul bugetar 2022-2024 7000,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2000,0 2500,0 2500,0
constructia debarcaderelor
pe ambele maluri a raului
Nistru
Sub-total 14 003 1646 1537 |1658 1798
3101 1500387,6 |13794104 710,4 1917 710,4 0745 |780.7 621.4 19715917
14 003 1379 1646 1658 1798
TOTAL o 1500387.6| 40 7104 |19177104 |15370745| o0 6o1q | 19715007
C. Masuri de politica noi
Tabelul 4: Principalele actiuni/masuri de politici noi (implementate incepind cu 2022) pe sectorul Transport
mii lei
Ordinea Actiunile/masurile plasate in ordinea Codul/denumirea Documentul de referinti/adoptare i';:’g;g;i?f:r Costul TOTAL al G e A
prioritatii prioritara P1P2 ’ e actiunii 2022 2023 2024
1 2 E - 2 6 7 . 9
Crearea Biroului de Investigare a | Program 64: Acordul de Asociere; Directiva 2016/798, 2009/18/CE,
1. Accidentelor si Incidentelor in Transporturi | Dezvoltarea Regulamentul 996/2010 si 376/2014 Permanent 9349,0 3421,0 2964,0 2964,0
transporturilor
Achizitionarea unitatilor de transport pentru | 6403: Dezvoltarea 1) Hotararea Guvernului nr. 827/2013 cu privire la
asigurarea unui nivel sporit de sigurantd a | transportului aprobarea Strategiei de transport si logistica pe anii 2013-
navigatiei in port si pe caile de acces | naval 2022.
(dotarea ANRM cu 2 remorchere 2) Legea nr.599/1999 pentru aprobarea Codului navigatiei
2. specializate clasa R/M (puterea motoarelor maritime comerciale al Republicii Moldova. 2022-2024 47945, 0 4945,0 21500,0 21500,0
800-1200 c.p.), 1 pilotina clasa M (High 3) Legea nr.176/2013 privind transportul naval intern al
speed craft) si echipament hidrografic) Republicii Moldova.
4) Hotararea Guvernului nr. 706/2018 cu privire la crearea
Agentiei Navale a Republicii Moldova.
Servicii de implementare(re-inginerie) a | 6404: HG 201/2017
3. infrastructurii info-comunicationale ANTA | Dezvoltarea 2022-2024 1950,0 650,0 650,0 650,0
transportului rutier
4. Crearea Autoritatii Feroviare 6405: Acordul de Asociere; Permanent - - 9000,0 9000,0
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Dezvoltarea HG 434/2018 Privind aprobarea proiectului Codului
transportului transportului feroviar si proiectului de lege pentru
feroviar modificarea unor acte legislative
Servicii de administrare si mentenantd a | 6404: HG 126/2020, HG 414/2018
5. subsistemului informational ,,e-Bilet” Dezvoltarea 2022-2024 2400,0 - 1200,0 1200,0
transportului rutier
Servicii de administrare si mentenantd a | 6404: HG 126/2020, HG 414/2018
6. subsistemului informational ,,Autotest” Dezvoltarea 2022-2024 2400,0 - 1200,0 1200,0
transportului rutier
Servicii de administrare si mentenantd a | 6404: HG 126/2020, HG 414/2018
7. subsistemului informational ,,Monitorizare | Dezvoltarea 2022-2024 2400,0 - 1200,0 1200,0
GPS” transportului rutier
Servicii de administrare si mentenanta a | 6404: HG 126/2020, HG 414/2018
subsistemului informational "Platforma de | Dezvoltarea
8. analizd si generare rapoarte‘. Servicii de | transportului rutier 2022-2024 2400,0 - 1200,0 1200,0
mentenantd infrastructura info-
comunicationala
Actiunea 1 Proiectul ”Reabilitarea | 6402: Dezvoltarea Strategia transport si logistica, aprobatd prin Hotarirea 2022-2030 300 mil Euro, 700 000,0 | 1500 000,0 | 2000 000,0
9 drumurilor TENT” drumurilor Guvernului nr.827 din 28.10.2013 inclusiv:
Legea nr. 720 din 02.02.1996 fondului rutier BEI — 150 mil Euro
BERD — 150 mil Euro
Actiunea 1  Proiectul ” Imbunatatirea | 6402: Dezvoltarea Strategia transport si logistica, aprobatd prin Hotarirea 2022-2030 126 mil Euro, 300 000,0 800 000,0 | 1000 000,0
10 drumurilor locale 11” drumurilor Guvernului nr.827 din 28.10.2013 BM (IDA) — 126 mil
Legea nr. 720 din 02.02.1996 fondului rutier Euro
TOTAL pe sector 1009 016,0 | 2338914,0 | 3038914,4
D. Investitiile capitale
D.1.Proiecte in derulare
Tabelul 5: Proiecte de investitii capitale in curs de executie pe sectorul Transport
EURO
Ordinea | Denumirea proiectului Codul Surse de finantare Anul lansarii Costul Total Executat pina Aprobat Estimat Sold
prioritatii P1P2 proiectului — la 31.12.2020 2021 ramas la
perioada de 2022 2023 2024 finele
implementare perioadei
1 2 5 4 5 6 7 9 10 11 12 13
1 Proiectul ”Sustinerea | 6402 TOTAL 2007-2024 10620 501,8 832901,0 819072,0 1395 072,0
Programului in sectorul Surse interne
drumurilor Suporturi bugetare 2732400 | 632480 | 10577282
Contributia Guvernului
Surse externe*
2 Proiectul  “Tmbunititirea | 6402 TOTAL 2017-2023 14118899 349 200,3 333974,3
drumurilor locale™ Surse interne 125 477,0 23232,0 0,0 | 443263,0
Suporturi bugetare
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Ordinea | Denumirea proiectului Codul Surse de finantare Anul lansarii Costul Total Executat pina Aprobat Estimat Sold
prioritatii P1P2 proiectului — la 31.12.2020 2021 ramas la
perioada de 2022 2023 2024 finele
implementare perioadei
1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13
Contributia Guvernului
Surse externe*
3 Proiect ' de achlgml a | 6405 TOTAL 2014-2024 102,5 mil. 35272 798,92 4 560 406,96 31083397,06 | 31083397,06 0.0
locomotivelor  si de Euro
restructurare a Surse interne -
infrastructurii feroviare Suporturi bugetare
Contributia Guvernului
Surse externe* BEI — 50 mil. 102,5 mil. 35272 798,92 4 560 406,96
Euro; BERD- 52,5 mil. de Euro. Euro 31083397,06 | 31083397,06 0.0
TOTAL 12 032 391,7 1182101,3 1153 046,3 1520519,0 296 472,0 63248,0 | 15009912
Surse interne
. A Suporturi bugetare
TOTAL proiecte in derulare pe sector Contributia Guvernului
= :
Surse externe 10%3::“. 35272 798,92 4 560 406,96 31083397,06 | 31083397,06 00

** resurse planificate a fi debursate in an. 2019, conform prognozelor prezentate de intreprindere pentru achizitia locomotivelor si semnarea contractului de reabilitare a infrastructurii.

D.2. Proiecte noi
Tabelul 6: Proiecte noi de investitii capitale pe sectorul Transport

mii lei
Ordinea Denumirea proiectului Codul Sursa de finantare Perioadade | oqp) gotal Estimat f-SOI|d e (lja-
prioritatii P1P2 Hia) e AL de deviz 2022 2023 2024 B AT
: e
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Proiectul 1 6402 TOTAL permanent 0.0 15000 20000 300000
Crearea Fondului pentru sigurantd rutiera Surse interne 15000 20000 300000
Suporturi bugetare
Contributia Guvernului
Surse externe*
2 Proiectul 2 6402 TOTAL 2022-2026 2132000 426400 852800 639600 213200
Reabilitarea drumului national M5 Criva - Balti Surse interne
Suporturi bugetare
Contributia Guvernului
Surse externe* 2132000 426400 852800 639600 213200
3 Proiectul 3 6402 TOTAL 2022-2026 1045500 209100 418200 313650 104550
Modernizarea drumului de centurd mun.. Chisindu, M2 Surse interne
(sectoarele 2 i 3) Suporturi bugetare
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Contributia Guvernului

Surse externe*

1045500

209100 418200 313650

104550

4 Proiectul 5 6402
Reabilitarea drumului national M3, ocolirea or. Cimislia

TOTAL

2022-2026

Surse interne

Suporturi bugetare

Contributia Guvernului

Surse externe*

239850

47970 95940 71955

23985

239850

47970 95940 71955

23985

5 Proiectul 3 6402
Modernizarea drumului national M1 Chisinau - Leuseni

TOTAL

2022-2026

Surse interne

Suporturi bugetare

Contributia Guvernului

Surse externe*

1624000

210000 460000 535000

419000

1624000

210000 460000 535000

419000

6 Proiectul 6 6402
Reabilitarea drumului national R13 Balti-Gura Camencii

TOTAL

2022-2026

Surse interne

Suporturi bugetare

Contributia Guvernului

Surse externe*

697000

139400 278800 209100

69700

697000

139400 278800 209100

69700

7 Proiectul 7 6402
Constructia drumului de acces la podul peste raul Prut, or.
Ungheni

TOTAL

2022-2025

Surse interne

Suporturi bugetare

Contributia Guvernului

Surse externe*

30000

8000 17000 5000

30000

8000 17000 5000

8 Proiectul 7 6402
Constructia drumului de acces la podul peste raul Nistru, or.
Cosauti

TOTAL

2022-2025

Surse interne

Suporturi bugetare

Contributia Guvernului

Surse externe*

221000

15000 148000 58000

221000

15000 148000 58000

Total proiecte noi pe sector

TOTAL

1070 870,0

2290 740,0 | 2132 305,0

Surse interne

Suporturi bugetare

Contributia Guvernului

Surse externe*

E. Propuneri de proiecte/programe de asistenta externa pe sector

Tabelul 7. Alte propuneri de proiecte/programe de asistentd externd pe sector

mii lei

Denumirea propunerii de proiectul

Sursa potentiala de

finantare/
donatorul

Bugetul total
estimativ al
propunerii de
proiect (mii lei)

Perioada
estimativa de
implementare

Statutul propunerii de proiect

Tipul
asistentei

2

3

4

5

6

Proiectul 1
Constructia Caii ferate cu ecartament european 1435 mm pe directia
Chiginau-Ungheni

BERD, BEl,
WORLD BANK,
altii

528.000,0
(estimativ)

2022-2027

Identificarea sursei de finantare
pentru studiul de fezabilitate

fmprumut,
Grant
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Proiectul 2

BERD, BEl,

Audit energetic realizat de

Implementarea sistemului de eficientd energeticd in transportul | companii de tip compania Louis Berger g?g;}{lmut’

feroviar Esco

Proiectul 3 BERD, BE], altii 200.000,0 2022-2027 Identificarea sursei de finantare | Imprumut,

Proiectul de achizitie a masinilor de reparat calea ferata (estimativ) pentru studiul de fezabilitate Grant

Proiectul 4 BERD, BEl, 1486080,0 + Identificarea sursei de finantare

Reabilitarea infrastructurii feroviare pe coridoarele de nord si centru: | WORLD BANK, 1532680,0 pentru studiul de fezabilitate Imprumut,
S . . o 2022-2027

Ungheni-Balti-Ocnita altii (estimativ) Grant
Bender-Chisindu-Ungheni

Proiectul 5 UE, BERD, BEl, 2321000,0 Identificarea sursei de finantare imprumut

Electrificarea liniei de cale feratd Ungheni-Chisinau-Cuciurgan WB, Eximbank of (estimativ) 2020-2025 pentru studiul de fezabilitate Grg nt ’

China

Proiectul 6 Bugetul public 1176,0 Identificarea sursei de finantare

Proiectul de Reactivare a transportului pe caile navigabile interne ale | national, alte 2020 - 2022 pentru efectuarea lucrdrilor de | Imprumut,

Republicii Moldova prin efectuarea lucrarilor de mentinere a senalului | surse mentinere a senalului navigabil | Grant

navigabil.

Proiectul 7 WORLD BANK, 4375,0 2021 Identificarea sursei de finantare | Grant

Implementarea SI ,,e-Bilet” USAID, altii pentru implementare

Proiectul 8 WORLD BANK, 4375,0 2021 Identificarea sursei de finantare | Grant

Implementarea SI ,,Monitorizare GPS” USAID, altii pentru implementare

Proiectul 9 WORLD BANK, 1050,0 2021 Identificarea sursei de finantare | Grant

Modernizarea SI ,,Autotest” USAID, altii pentru implementare

Proiectul 10 WORLD BANK, 5250,0 2021 Identificarea sursei de finantare | Grant

Crearea Centrului de monitorizare a Sistemului de management | USAID, altii pentru implementare

integrat al ANTA

Proiectul 11 BERD, BEI 307500 2023-2027 negocieri cu donatorul asistentd

Drum centurd or. Chiginau, M2 (sectorul 4 Cricova-Budesti) financiara

Proiectul 12 BERD, BEI 943000 2023-2027 negocieri cu donatorul asistenta

Drum centurd or. Chiginau, M2 (sectorul 5 Budesti-Singera) financiara

Proiectul 13 BERD, BEI 1763000 2023-2027 negocieri cu donatorul asistenta

Drum centura or. Chisindu, M2 (sectorul 6 Singera-laloveni) financiara

Proiectul 14 BERD, BEI 569900 2023-2027 negocieri cu donatorul asistenta

Reabilitarea drumului national R34 Cantemir-Cahul financiara

Proiectul 15 CE-grant 30000 2023-2025 negocieri cu donatorul asistenta

Reparatia podului rutier peste raul Nistru, amplasat sat. Gura Bicului financiara

si Bicioc

Proiectul 16 BERD, BEI 120000 2022-2023 elaborare nota de concept/studiu | asistenta

Monitorizarea capacitatii portante a podurilor din Republica Moldova financiara

Proiectul 17 BERD, BEI 20000 2023 elaborare nota de concept/studiu | asistenta

Evaluarea capacitatii portante a drumurilor din Republica Moldova financiara

prin metode nedistructive
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Proiectul 18 BERD, BM 1000 2022-2023 elaborare nota de concept/studiu | asistenta
Analiza impactului infrastructurii rutiere asupra accidentelor rutiere financiara
Proiectul 19 BERD, BEI 1000000 2022-2023 elaborare nota de concept/studiu | asistenta
Implementarea sistemului de monitorizare si control al traficului rutier financiara

Tabelul 8. Formularul propunerii de proiect/program de asistenta externa

Tabelul 8.1

Sectorul (conform CBTM)

64 ”Transporturi”

Denumirea propunerii de proiect

Reabilitarea drumului national M5 Criva - Balti

Statutul propunerii de proiect

negocieri cu donatorul

Sursa de finantare potentiali/ donatorul

BEI, BERD, CE

Institutia beneficiara primara

Guvernul Republicii Moldova

Institutia beneficiara secundara, dupi caz

Unitatea de implementare

Perioada de implementare

2022-2026

Justificarea necesitatii

Reabilitarea acestui drum national este un proiect prioritar pentru Parteneriatul Estic, este parte componenta a retelei de conexiune la reteaua de drumuri Europene
TEN-T, parte componenti a drumului european E583 si a coridorului de transport Europa — Caucaz — Asia (TRACECA). Axa de transport Criva - Bilti are o zona de
influenta majora care constituie circa 70% din Regiunea de Nord a tarii.

Lungimea totald a sectorului Criva - Balti constituie 133 km, din care sectorul km 0 — 70 are 2 benzi de circulatie si sectorul km 70 — 133 are 4 benzi de circulatie.
Costul estimativ a lucrarilor de reabilitare 104 mil. Euro. Pentru implementarea acestui proiect nu este necesara alocarea suplimentara a terenurilor.

Pentru sectorul Criva — Bilti, compania americana NATHAN a elaborat Studiu de fezabilitate conform céruia Rata Internd de Returnare (RIR) constituie 15,6% si
proiectul se considera fezabil. In anul 2012 compania germand KOKCS in colaborare cu compania locali SRL “Universinj” au elaborat documentatia de proiect.

Obiectivul general

Dezvoltarea, consolidarea si mentinerea infrastructurii drumurilor publice in conditii de siguranta

Scopul proiectului

Reabilitarea a 133 km de drum national

Rezultatele scontate

imbunatatirea conditiilor de circulatie rutierd, sigurantei traficului, mobilitatea, reducerea costurilor de operare a vehiculelor, precum si reducerea timpului de
parcurs

Bugetul total estimativ, mii lei

2132000

Componente (descriere succinti, buget per components,
tipul asistentei per componenti)

Componenta 1 - 2132000 mii lei din asistenta financiara (credit)

Activititi planificate per componenta, dupa caz

Corespunderea proiectului cu priorititile sectoriale

Strategia transport si logistica, aprobata prin Hotararea Guvernului nr.827/2013

Descrierea impactului asupra bugetului public national

Alta informatie relevanta

Proiecte/programe de asistentd externa finalizate sau in derulare, in acelasi domeniu.

Aplicatul

Radu Rogovei, MEI, tel.: 022 250 695, radu.rogovei@mei.gov.md

Tabelul 8.2

Sectorul (conform CBTM)

64 “Transporturi”

Denumirea propunerii de proiect

Reabilitarea drumului national R13 Balti-Gura Camencii

Statutul propunerii de proiect

negocieri cu donatorul
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Sursa de finantare potentiali/ donatorul

BERD, Bugetul national

Institutia beneficiara primara

Guvernul Republicii Moldova

Institutia beneficiara secundara, dupa caz

Unitatea de implementare

Perioada de implementare

2022-2026

Justificarea necesititii

Acest drum face legatura intre mun. Balti, or. Floresti si s. Gura Camencii, cu iesirea la drumul national Sarateni — Soroca, care este parte componenta a coridorului
international TRACECA. Drumul are lungimea de 40 km si este proiectat cu doua benzi de circulatie.

Drumul in cauza face parte din reteaua prioritara a drumurilor nationale (Strategia de transport si logistica) si este in stare de degradare avansata, ce justifica urgentarea
reabilitarii acestuia. Costul estimativ a lucrarilor de reabilitare 34 mil. Euro. Proiectul si studiul de fezabilitate au fost elaborate de compania germana KOKCS in
colaborare cu compania locala SRL ”Universinj”

Obiectivul general

Dezvoltarea, consolidarea si mentinerea infrastructurii drumurilor publice in conditii de siguranta

Scopul proiectului

Reabilitarea a 40 km de drum national

Rezultatele scontate

Imbunatitirea conditiilor de circulatie rutierd, sigurantei traficului, mobilitatea, reducerea costurilor de operare a vehiculelor, precum si reducerea timpului de
parcurs

Bugetul total estimativ, mii lei

697000

tipul asistentei per component:)

Componente (descriere succinti, buget per components,

Componenta 1 — 697000 mii lei din asistenta financiara (credit)

Activititi planificate per componenta, dupi caz

Corespunderea proiectului cu priorititile sectoriale

Strategia transport si logistica, aprobata prin Hotararea Guvernului nr.827/2013

Descrierea impactului asupra bugetului public national

Alta informatie relevanta

Proiecte/programe de asistenta externa finalizate sau in derulare, in acelasi domeniu.

Aplicatul

Radu Rogovei, MEI, tel.: 022 250 695, radu.rogovei@mei.gov.md

Tabelul 8.3

Sectorul (conform CBTM)

64 " Transporturi”

Denumirea propunerii de proiect

Drum centura or. Chisinau, M2 (sectoarele 2 si 3)

Statutul propunerii de proiect

negocieri cu donatorul

Sursa de finantare potentiali/ donatorul

BERD, BEI, CE

Institutia beneficiara primara

Guvernul Republicii Moldova, Primaria Municipiului Chisinau

Institutia beneficiara secundara, dupa caz

Unitatea de implementare

Perioada de implementare

2022-2026

Justificarea necesitatii

Aceste sectoare de drum sunt parte componenta a conexiunii la reteaua de drumuri Europene TEN-T, parte componenta a coridorului de transport Europa — Caucaz —
Asia (TRACECA), a drumului european E 584 si a coridorului international de transport IX. Drumul in cauza face parte din reteaua prioritard a drumurilor nationale
(Strategia de transport si logistica).

Drumul este intr-o stare de degradare avansata si nu face fata traficului actual.

Lungimea sectorului constituie 17 km, 4 benzi de circulatie. Costul estimativ a lucrarilor de reabilitare 51 mil. Euro. Accentudm ca urmeaza a fi precizate alocarile de
teren. Studiu de fezabilitate a fost elaborat de compania americand NATHAN. Proiectul a fost elaborat de compania locala SRL ”Universcons”

Obiectivul general

Crearea centurii de ocolire a or. Chisindu

Scopul proiectului

Reabilitarea a 17 km de drum national

Rezultatele scontate

Imbunatatirea conditiilor de circulatie rutierd, sigurantei traficului, reducerea traficului de tranzit prin or. Chisinau, inclusiv diminuarea poludrii mediului ambiant,
asigurarea mobilitatii si fluiditatii traficului rutier
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Bugetul total estimativ, mii lei

1045500

Componente (descriere succinti, buget per componenti,
tipul asistentei per componenti)

Componenta 1 - 1045500 mii lei din asistenta financiara (credit)

Activititi planificate per componenti, dupi caz

Corespunderea proiectului cu prioritatile sectoriale

Strategia transport si logistica, aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 827/2013

Descrierea impactului asupra bugetului public national

Alta informatie relevanta

Proiecte/programe de asistenta externa finalizate sau in derulare, in acelasi domeniu.

Aplicatul

Radu Rogovei, MEI, tel.: 022 250 695, radu.rogovei@mei.gov.md

Tabelul 8.4

Sectorul (conform CBTM)

64 ”Transporturi”

Denumirea propunerii de proiect

Drum centura or. Chisinau, M2 (sectorul 4 Cricova-Budesti)

Statutul propunerii de proiect

negocieri cu donatorul

Sursa de finantare potentiala/ donatorul

BERD, BEI, CE

Institutia beneficiara primara

Guvernul Republicii Moldova, Primaria Municipiului Chisinau

Institutia beneficiara secundara, dupi caz

Unitatea de implementare

Perioada de implementare

2023-2027

Justificarea necesititii

Sectorul 4 Cricova — Budesti, cu o lungime de 10 km, este o componenta a drumului de centurd a or. Chisinau, care face parte din reteaua prioritara a drumurilor
nationale conform prevederilor Strategiei transport si logistica, aprobate prin Hotararea Guvernului nr. 827/2013. Costul estimativ a lucrérilor de reabilitare 15 mil.
Euro, (fara alocrii de terenuri), actiune care urmeaza de precizat. Acest traseu de drum este intr-o stare de degradare avansati si necesita reabilitarea urgenta. in acest
sens, suplimentar este necesar de elaborat studiile de fezabilitate si documentatiile de proiect.

Obiectivul general

Dezvoltarea, consolidarea si mentinerea infrastructurii drumurilor publice in conditii de siguranta

Scopul proiectului

Reabilitarea a 10 km de drum national

Rezultatele scontate

Imbunatatirea conditiilor de circulatie rutiera, sigurantei traficului, reducerea traficului de tranzit prin or. Chisindu, inclusiv diminuarea poluérii mediului ambiant,
asigurarea mobilitatii si fluiditatii traficului rutier

Bugetul total estimativ, mii lei

307500

Componente (descriere succinti, buget per components,
tipul asistentei per componenti)

Componenta 1 - 307500 mii lei din asistenta financiara (credit)

Activititi planificate per componenta, dupa caz

Corespunderea proiectului cu prioritatile sectoriale

Strategia transport si logistica, aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 827/2013

Descrierea impactului asupra bugetului public national

Alta informatie relevanta

Proiecte/programe de asistenta externd finalizate sau in derulare, in acelasi domeniu.

Aplicatul

Radu Rogovei, MEI, tel.: 022 250 695, radu.rogovei@mei.gov.md

Tabelul 8.5

Sectorul (conform CBTM)

64 “Transporturi”

Denumirea propunerii de proiect

Drum centura or. Chisinau, M2 (sectorul 5 Budesti-Singera)
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Statutul propunerii de proiect

negocieri cu donatorul

Sursa de finantare potentiald/ donatorul

BERD, BEI, CE

Institutia beneficiara primara

Guvernul Republicii Moldova, Primaria Municipiului Chisinau

Institutia beneficiara secundari, dupa caz

Unitatea de implementare

Perioada de implementare

2023-2027

Justificarea necesitatii

Sectorul 5 Budesti — Singera, cu o lungime de 17 km, este 0 componenta importantd a drumului de centura a or. Chisindu, care face parte din reteaua prioritara a
drumurilor nationale conform prevederilor Strategiei transport si logistica, aprobate prin Hotararea Guvernului nr.827/2013. Costul estimativ a lucrarilor de reabilitare
46 mil. Euro, (fara alocari de terenuri) care urmeaza de precizat.

Obiectivul general

Dezvoltarea, consolidarea si mentinerea infrastructurii drumurilor publice in conditii de siguranta

Scopul proiectului

Reabilitarea a 17 km de drum national

Rezultatele scontate

Imbunatatirea conditiilor de circulatie rutiera, sigurantei traficului, reducerea traficului de tranzit prin or. Chisinau, inclusiv diminuarea poluarii mediului ambiant,
asigurarea mobilitatii si fluiditatii traficului rutier

Bugetul total estimativ, mii lei

943000

Componente (descriere succinti, buget per components,
tipul asistentei per componenti)

Componenta 1 - 943000 mii lei din asistenta financiara (credit)

Activititi planificate per componenti, dupi caz

Corespunderea proiectului cu priorititile sectoriale

Strategia transport si logistica, aprobata prin Hotararea Guvernului nr.827/2013

Descrierea impactului asupra bugetului public national

Alta informatie relevanta

Proiecte/programe de asistenta externa finalizate sau in derulare, in acelasi domeniu.

Aplicatul

Radu Rogovei, MEI, tel.: 022 250 695, radu.rogovei@mei.gov.md

Tabelul 8.6

Sectorul (conform CBTM)

64 “Transporturi”

Denumirea propunerii de proiect

Drum centura or. Chisinau, M2 (sectorul 6 Singera-laloveni)

Statutul propunerii de proiect

negocieri cu donatorul

Sursa de finantare potentiali/ donatorul

BERD, BEI, CE

Institutia beneficiara primara

Guvernul Republicii Moldova, Primaria Municipiului Chisinau

Institutia beneficiara secundara, dupa caz

Unitatea de implementare

Perioada de implementare

2024-2028

Justificarea necesitatii

Sectorul 6 Singera — Ialoveni, cu o lungime de 32 km, este o componenta importantd a drumului de centura a or. Chisinau, care face parte din reteaua prioritara a
drumurilor nationale conform prevederilor Strategiei transport si logistica, aprobate prin Hotararea Guvernului nr.827/2013. Costul estimativ a lucrarilor de reabilitare
86 mil. Euro, (fard alocari de terenuri) care urmeaza de precizat.

Obiectivul general

Dezvoltarea, consolidarea si mentinerea infrastructurii drumurilor publice in conditii de siguranta

Scopul proiectului

Reabilitarea a 32 km de drum national

Rezultatele scontate

Imbunatatirea conditiilor de circulatie rutiera, sigurantei traficului, reducerea traficului de tranzit prin or. Chisinau, inclusiv diminuarea poluérii mediului ambiant,
asigurarea mobilitatii si fluiditatii traficului rutier

Bugetul total estimativ, mii lei

1763000

Componente (descriere succinti, buget per componenti,
tipul asistentei per componenti)

Componenta 1 - 1763000 mii lei din asistenta financiara (credit)
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Activititi planificate per componenta, dupi caz

Corespunderea proiectului cu priorititile sectoriale

Strategia transport si logistica, aprobata prin Hotararea Guvernului nr.827/2013

Descrierea impactului asupra bugetului public national

Alta informatie relevanta

Proiecte/programe de asistenta externa finalizate sau in derulare, in acelasi domeniu.

Aplicatul

Radu Rogovei, MEI, tel.: 022 250 695, radu.rogovei@mei.gov.md

Tabelul 8.7

Sectorul (conform CBTM)

64 " Transporturi”

Denumirea propunerii de proiect

Reabilitarea drumului national M3, ocolirea or. Cimislia

Statutul propunerii de proiect

negocieri cu donatorul

Sursa de finantare potentiali/ donatorul

BERD, BEI, CE

Institutia beneficiara primara

Guvernul Republicii Moldova

Institutia beneficiara secundara, dupi caz

Unitatea de implementare

Perioada de implementare

2022-2026

Justificarea necesitatii

Acest sector de drum cu o lungime de 6,9 km face parte din reteaua prioritara a drumurilor nationale conform prevederilor Strategiei transport si logistica, aprobate
prin Hotararea Guvernului nr.827/2013. Costul estimativ a lucrarilor de reabilitare 11,7 mil. Euro.

Drumul national M3, ocolirea or. Cimislia, este parte componenta a retelei de conexiune la reteaua de drumuri Europene TEN-T , coridorului de transport Europa —
Caucaz — Asia TRACECA si a drumului european E 584.

Constructia acestui drum va exclude tranzitul transportului prin or. Cimislia, va facilita conditiile de circulatie si va contribui la diminuarea costurilor de transport.
Proiectul tehnic este elaborat de compania locald SRL “Universinj”. Accentudm necesitatea actualizarii studiului de fezabilitate.

Obiectivul general

Dezvoltarea, consolidarea si mentinerea infrastructurii drumurilor publice in conditii de siguranta

Scopul proiectului

Reabilitarea a 6,9 km de drum national

Rezultatele scontate

Imbunatatirea conditiilor de circulatie rutiera, sigurantei traficului, reducerea traficului de tranzit prin or. Cimislia, inclusiv diminuarea poluérii mediului ambiant,
asigurarea mobilitatii, reducerea costurilor de operare a vehiculelor, precum si reducerea timpului de parcurs

Bugetul total estimativ, mii lei

239850

Componente (descriere succinti, buget per components,
tipul asistentei per componenti)

Componenta 1 - 239850 mii lei din asistenta financiara (credit)

Activititi planificate per componenta, dupa caz

Corespunderea proiectului cu priorititile sectoriale

Strategia transport si logistica, aprobata prin Hotararea Guvernului nr.827/2013

Descrierea impactului asupra bugetului public national

Alta informatie relevanta

Proiecte/programe de asistentd externa finalizate sau in derulare, in acelasi domeniu.

Aplicatul

Radu Rogovei, MEI, tel.: 022 250 695, radu.rogovei@mei.gov.md

Tabelul 8.8

Sectorul (conform CBTM)

64 “Transporturi”

Denumirea propunerii de proiect

Reabilitarea drumului national R34 Cantemir-Cahul

Statutul propunerii de proiect

negocieri cu donatorul

Sursa de finantare potentiald/ donatorul

BERD

Institutia beneficiara primara

Guvernul Republicii Moldova
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Institutia beneficiara secundara, dupa caz

Unitatea de implementare

Perioada de implementare

2024-2028

Justificarea necesitatii

Sectorul de drum national R34 Cantemir — Cahul, cu o lungime de 42 km, face parte din reteaua prioritard a drumurilor nationale conform prevederilor Strategiei
transport si logistica, aprobate prin Hotararea Guvernului nr.827/2013. Costul estimativ a lucrarilor de reabilitare este de 27,8 mil. Euro.

Acest drum asigura legatura intre localitatile amplasate in zona de Sud —Vest cu Centru a tarii (20 localitati). Drumul este in stare de degradare avansata, astfel
urgentarea reabilitarii acestuia fiind justifica. Proiectul tehnic este elaborat de compania locala SRL ”Universinj”. Mentionam faptul ca studiul de fezabilitate necesita
a fi actualizat.

Obiectivul general

Dezvoltarea, consolidarea si mentinerea infrastructurii drumurilor publice in conditii de siguranta

Scopul proiectului

Reabilitarea a 42 km de drum national

Rezultatele scontate

imbunatatirea conditiilor de circulatie rutierd, sigurantei traficului, mobilitatea, reducerea costurilor de operare a vehiculelor, precum si reducerea timpului de
parcurs. Astfel va fi posibil de asigurat legatura intre cele 20 localitati amplasate in zona de Sud —Vest cu Centru a tarii.

Bugetul total estimativ, mii lei

569900

Componente (descriere succinti, buget per components,
tipul asistentei per componenti)

Componenta 1 - 569900 mii lei din asistentd financiara (credit)

Activititi planificate per componenti, dupi caz

Corespunderea proiectului cu priorititile sectoriale

Strategia transport si logistica, aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 827 din 28.10.2013

Descrierea impactului asupra bugetului public national

Alta informatie relevanta

Proiecte/programe de asistenta externa finalizate sau in derulare, in acelasi domeniu.

Aplicatul

Radu Rogovei, MEI, tel.: 022 250 695, radu.rogovei@mei.gov.md

Tabelul 8.9

Sectorul (conform CBTM)

64 ”Transporturi”

Denumirea propunerii de proiect

Reparatia podului rutier peste raul Nistru, amplasat sat. Gura Bicului si Bicioc

Statutul propunerii de proiect

negocieri cu donatorul

Sursa de finantare potentiali/ donatorul

CE - grant

Institutia beneficiara primara

Guvernul Republicii Moldova

Institutia beneficiara secundara, dupa caz

Unitatea de implementare

Perioada de implementare

2023-2025

Justificarea necesitatii

Descrierea succinta a situatiei

Obiectivul general

Nistru

Scopul proiectului

Repararea podului rutier peste raul Nistru

Rezultatele scontate

Imbunititirea conditiilor de circulatie rutierd, sigurantei traficului, mobilitatea, reducerea costurilor de operare a vehiculelor, precum si reducerea timpului de parcurs

Bugetul total estimativ, mii lei

3000

Componente (descriere succinti, buget per componenti,
tipul asistentei per componenti)

Componenta 1 - 3000 mii lei din asistenta financiara (grant)

Activitati planificate per componenti, dupa caz

Corespunderea proiectului cu prioritatile sectoriale

Strategia transport si logistica, aprobata prin Hotdrarea Guvernului nr. 827 din 28.10.2013

Descrierea impactului asupra bugetului public national
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Alta informatie relevanta

Proiecte/programe de asistentd externa finalizate sau in derulare, in acelasi domeniu.

Aplicatul

Radu Rogovei, MEI, tel.: 022 250 695, radu.rogovei@mei.gov.md

Tabelul 8.10

Sectorul (conform CBTM)

64 " Transporturi”

Denumirea propunerii de proiect

Constructia drumului de acces la podul peste raul Prut, or. Ungheni

Statutul propunerii de proiect

elaborare nota de concept/studiu

Sursa de finantare potentiali/ donatorul

BERD, BEI, CE — credit/grant

Institutia beneficiara primara

Guvernul Republicii Moldova

Institutia beneficiara secundari, dupa caz

Unitatea de implementare

Perioada de implementare

2022-2025

Justificarea necesitéatii

Descrierea succinta a situatiei

Obiectivul general

Dezvoltarea, consolidarea si mentinerea infrastructurii drumurilor publice in conditii de siguranta in vederea asigurarii legaturii rutiere intre Est si Vest

Scopul proiectului

Constructia 0,7 km de drum national

Rezultatele scontate

vehiculelor, precum si reducerea timpului de parcurs

Bugetul total estimativ, mii lei

30000

Componente (descriere succinti, buget per componenta,
tipul asistentei per componenti)

Componenta 1 - 30000 mii lei din asistenta financiara (credit/grant)

Activititi planificate per componenti, dupi caz

Corespunderea proiectului cu priorititile sectoriale

Strategia transport si logistica, aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 827 din 28.10.2013

Descrierea impactului asupra bugetului public national

Alta informatie relevanta

Proiecte/programe de asistenta externa finalizate sau in derulare, in acelasi domeniu.

Aplicatul

Radu Rogovei, MEI, tel.: 022 250 695, radu.rogovei@mei.gov.md

Tabelul 8.11

Sectorul (conform CBTM)

64 “Transporturi”

Denumirea propunerii de proiect

Implementarea sistemului de monitorizare si control al traficului rutier

Statutul propunerii de proiect

elaborare nota de concept/studiu

Sursa de finantare potentiali/ donatorul

BERD, BEI - credit

Institutia beneficiara primara

Guvernul Republicii Moldova

Institutia beneficiara secundara, dupa caz

Unitatea de implementare

Perioada de implementare

2022-2023

Justificarea necesitatii

Lipsa unei platforme electronice interactive nu permite solicitantului de Autorizatii speciale de transport sa selecteze punctele initiale si finale si sa obtina bonul cu
taxele care urmeaza a fi achitate in bugetul de stat.

Existenta unei platforme electronice va permite evidenta: (i) incasarilor taxelor la bugetul de stat, (i) numarului de autorizatii eliberate de catre ANTA, (iii) traseele
cele mai solicitate, (iv) operatorii de transport care au admis incalcari, (v) sanctiunile aplicate, (vi) punctelor de trecere a frontierei de stat, (vii) va facilita depunerea
cererii si obtinerea Autorizatiei speciale de transport in regim on-line.

Obiectivul general

Durabilitatea drumurilor publice
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Scopul proiectului

Crearea sistemului integrat de monitorizare si control a traficului rutier

Rezultatele scontate

Implementarea cantaririi in miscarea a autovehiculelor aflate in trafic rutier
Amenajarea locurilor pentru cantarirea exacta
Amenajarea spatiilor de stationare a autovehiculelor cu sarcina pe axa depasita

Bugetul total estimativ, mii lei

1000000

Componente (descriere succinti, buget per componenti,
tipul asistentei per componenti)

Componenta 1 - 1000000 mii lei din asistenta financiara (credit)

Activititi planificate per componenta, dupi caz

Corespunderea proiectului cu priorititile sectoriale

Strategia transport si logistica, aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 827/2013
Strategia nationala pentru siguranta rutierd, aprobata prin Hotardrea Guvernului nr. 1214/2010

Descrierea impactului asupra bugetului public national

Alta informatie relevanta

Proiecte/programe de asistenta externa finalizate sau in derulare, in acelasi domeniu.

Aplicatul

Radu Rogovei, MEI, tel.: 022 250 695, radu.rogovei@mei.gov.md

Tabelul 8.12

Sectorul (conform CBTM)

6405 “Dezvoltarea transportului feroviar”

Denumirea propunerii de proiect

Proiectul de reabilitare a infrastructurii feroviare pe coridoarele de nord si centru: Ungheni-Balti-Ocnita; Bender-Chisinau-Ungheni

Statutul propunerii de proiect

Identificarea sursei de finantare pentru studiul de fezabilitate

Sursa de finantare potentiald/ donatorul

BERD, BEL altii

Institutia beneficiara primara

iS ,,Calea feratd din Moldova”

Institutia beneficiara secundari, dupa caz

Ministerul Economiei si Infrastructurii

Perioada de implementare

2020 - 2025

Justificarea necesitatii

in contextul asocierii retelei de transport feroviar din Moldova la cel European, si atragerii fluxurilor de transport prin tranzitarea teritoriului Republicii Moldova e
necesar de reabilitat coridoarele de transport conectate la reteaua Europeana de transport TEN-T

Obiectivul general

Reabilitarea infrastructurii feroviare pe coridoarele principale de tranzit din partea de nord si centru a tarii

Scopul proiectului

Transformarea transportului feroviar intr-un mod de transport competitiv, in vederea reorientarii fluxurilor de marfuri de la transportul rutier catre cel feroviar
diminuénd astfel actiunea de deteriorare a drumurilor si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera.

Rezultatele scontate

Viteza de transport pe calea ferata relativ ridicata;
Costuri mai reduse pentru intretinerea infrastructurii rutiere;
Cresterea fluxurilor de transport pe calea ferata.

Bugetul total estimativ, mii lei

Ungheni-Balti-Ocnita - 1532680
Bender-Chisinau-Ungheni - 1486080,0

Componente (descriere succintii, buget per componenta,
tipul asistentei per componenti)

Activititi planificate per componenta, dupa caz

Corespunderea proiectului cu priorititile sectoriale

Strategia de transport si logistica
Acordul de asociere RM-UE

Descrierea impactului asupra bugetului public national

Reduceri ale cheltuielilor:

- pentru intretinerea infrastructurii rutiere,

- cauzate de viteza de transportare a pasagerilor si bunurilor din cauza drumurilor aglomerate,
- pentru actiunea transportului asupra mediului.

- atragerea de noi fluxuri de marfuri in tranzit pe teritoriul tarii.
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Alta informatie relevanta

Proiecte in derulare- Proiectul de achizitie a locomotivelor noi si reabilitare a infrastructurii feroviare — coridorul de sud.

Aplicantul

Persoana de contact: Vasile CODREANU (e-mail: vasile.codreanu@mei.gov.md, tel. (373) 22 25 06 17, Serviciul transport feroviar, MEI).

Tabelul 8.13

Sectorul (conform CBTM)

6405 “Dezvoltarea transportului feroviar”

Denumirea propunerii de proiect

Proiectul de achizitie a maginilor de reparat calea ferata

Statutul propunerii de proiect

Identificarea sursei de finantare pentru studiul de fezabilitate

Sursa de finantare potentiald/ donatorul

BERD, BE], altii

Institutia beneficiara primara

IS ,,Calea ferata din Moldova”

Institutia beneficiari secundara, dupa caz

Ministerul Economiei si Infrastructurii

Perioada de implementare

2020 - 2025

Justificarea necesititii

Achizitia masinilor de reparat calea feratd va permite inlocuirea fortei de munca antrenata in reparatiile capitale a caii, imbunatatirea conditiilor de munca al
angajatilor feroviari implicati in procesele de reparatie si reducerea cheltuielilor investitionale in reabilitarea infrastructurii feroviare.

Obiectivul general

Achizitia a cel putin doua unitati de masini de reparat calea ferata.

Scopul proiectului

Reducerea costurilor pentru efectuarea lucrarilor de reparatie si intretinere a caii.

Rezultatele scontate

Imbunatatirea procesului de reparatie a ciii ferate si reducerea cheltuielilor de personal.

Bugetul total estimativ, mii lei

200.000,0 (estimativ)

Componente (descriere succinti, buget per componenti,
tipul asistentei per componenti)

Activititi planificate per componenta, dupa caz

Corespunderea proiectului cu priorititile sectoriale

Strategia de transport si logistica
Acordul de asociere RM-UE

Descrierea impactului asupra bugetului public national

Reduceri ale cheltuielilor:
- pentru intretinerea infrastructurii feroviare,
- cresterea fluxurilor de transport.

Alta informatie relevanta

Proiecte in derulare- Proiectul de achizitie a locomotivelor noi si reabilitare a infrastructurii feroviare — coridorul de sud.

Aplicantul

Persoana de contact: Vasile CODREANU (e-mail: vasile.codreanu@mei.gov.md, tel. (373) 22 25 06 17, Serviciul transport feroviar, MEI).

Tabelul 8.14

Sectorul (conform CBTM)

6405 “Dezvoltarea transportului feroviar”

Denumirea propunerii de proiect

Proiectul de electrificare a liniei de cale ferata Ungheni-Chisinau-Cuciurgan

Statutul propunerii de proiect

Identificarea sursei de finantare pentru studiul de fezabilitate

Sursa de finantare potentiali/ donatorul

UE, BERD, BEI, WB, Eximbank of China

Institutia beneficiara primara

iS ,,Calea feratd din Moldova”

Institutia beneficiara secundara, dupa caz

Ministerul Economiei si Infrastructurii

Perioada de implementare

2020 - 2021

Justificarea necesitatii

Electrificarea liniei de cale ferata va permite conectarea retelei feroviare nationale cu reteaua electrificata a Romaniei si a Ucrainei, asigurand astfel o viteza inalta
a traficului de pasageri si marfuri intre cele 3 state si contribuind la reducerea nivelului de poluare a mediului in rezultatul transportului de marfa si pasageri

Obiectivul general

Electrificarea a 210 km de cale ferata

Scopul proiectului

Cresterea vitezei de transport pe calea ferata si reducerea nivelului de poluare a mediului.
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Rezultatele scontate

Cresterea volumului de pasageri transportati pe calea ferata la 15% din traficul total de pasageri.
Cresterea volumului de mérfuri transportate pe calea ferata la 1% din traficul total de marfuri.

Bugetul total estimativ, mii lei

2321000

Componente(descriere succinti, buget per components,
tipul asistentei per componenti)

Activititi planificate per componenta, dupi caz

Corespunderea proiectului cu priorititile sectoriale

Strategia de transport si logistica
Acordul de asociere RM-UE

Descrierea impactului asupra bugetului public national

Reduceri ale cheltuielilor:

- pentru intretinerea infrastructurii rutiere,

- cresterea fluxurilor de transport si marfuri pe calea ferata,

- Cresterea traficului de marfa in tranzit pe teritoriul Republicii Moldova.

Alta informatie relevanta

Proiecte in derulare- Proiectul de achizitie a locomotivelor noi si reabilitare a infrastructurii feroviare — coridorul de sud.

Aplicantul

Persoana de contact: Vasile CODREANU (e-mail: vasile.codreanu@mei.gov.md, tel. (373) 22 25 06 17, Serviciul transport feroviar, MEI).

Tabelul 8.15

Sectorul (conform CBTM)

6405 “Dezvoltarea transportului naval”

Denumirea propunerii de proiect

Reactivarea transportului pe cdile navigabile interne ale Republicii Moldova prin efectuarea lucrarilor de mentinere a senalului navigabil.

Statutul propunerii de proiect

Identificarea sursei de finantare pentru efectuarea lucrarilor de mentinere a senalului navigabil

Sursa de finantare potentiali/ donatorul

Bugetul public national, alte surse.

Institutia beneficiara primara

Agentia Navalad a Republicii Moldova

Institutia beneficiara secundari, dupa caz

Ministerul Economiei si Infrastructurii

Perioada de implementare

2020 - 2022

Justificarea necesitatii

Reactivarea transportului naval este un scop primordial, deoarece va permite transportarea la costuri mici, cu impact ecologic minim, a tuturor categoriilor de
marfuri. Un alt aspect important va fi descarcarea drumurilor nationale de camioane cu sarcina grea. Mentinerea senalului navigabil la parametrii necesari este o
obligatie a RM conform Acordului European cu privire la principalele cai navigabile de importanta internationala.

Obiectivul general

Reactivarea transportului de marfuri si pasageri pe caile navigabile interne ale Republicii Moldova

Scopul proiectului

Crearea conditiilor pentru utilizarea infrastructurii navale pe deplin si la potentialul ei maxim

Rezultatele scontate

Costuri mici pentru transportare a marfurilor, sustenabilitatea drumurilor nationale, dezvoltarea transportului de pasageri si turismului ecologic in raionalele
riverane ale tarii.

Bugetul total estimativ, mii lei

1176,0

Componente (descriere succinti, buget per componenti,
tipul asistentei per componenti)

Activitati planificate per componenta, dupa caz

Corespunderea proiectului cu priorititile sectoriale

Strategia de transport si logistica
Acordul de asociere RM-UE

Descrierea impactului asupra bugetului public national

Reduceri ale cheltuielilor:

- pentru intretinerea infrastructurii rutiere,

- cauzate de viteza de transportare a pasagerilor si bunurilor din cauza drumurilor aglomerate,
- pentru actiunea transportului asupra mediului.

- atragerea de noi fluxuri de marfuri in tranzit pe teritoriul tarii.

Alta informatie relevanta
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|Ap|icantu|

Persoana de contact: Nicolae MALIC (e-mail: nicolae.malic@mei.gov.md, tel. (373) 22 25 0549, Serviciul transport naval, MEI).

Tabelul 8.16
1. Numairul proiectului/programului** Acronim**
2. Sectorul 6404 Dezvoltarea transportului rutier
3. Domeniul Transport rutier
4. Denumire proiect/program Implementarea SI ,,e-Bilet”
5. Statut Identificarea sursei de finantare pentru implementare
6. Corespunderea proiectului/ programului cu [ Art. 63 din Codul Transporturilor Rutiere, Legea nr.150/2014. Art.153, alin. (1), lit. j) prevederile ce tin de obligativitatea dotarii cu sisteme de pozitionare globala (GP

priorititile de politici sectoriale pe termen
mediu

a vehiculelor antrenate la transportul rutier de persoane prin servicii regulate se pun in aplicare de la 1.01.2022.

7. Tangenta proiectului/programului cu
prevederile Acordului de Asociere RM-UE
8. Corespunderea proiectului/ programului cu
Strategia Nationala de Dezvoltare ,,Moldova
2030”
9. Sursa de finantare (donator/creditor) WORLD BANK, USAID, altii
10. Beneficiarul primar Cetitenii RM, operatorii de transport
11. Beneficiarul secundar Agentia Nationala Transport Auto
12. Implementator Se vor mentiona si capacitatile implementatorului, inclusiv experienta in proceduri de achizitii, dar si modalitatea de achitare a costurilor operationale ale
implementatorului.
13. Perioada de implementare 2021
14. Scop Crearea unui sistem de transport rutier eficient si sigur, conform standardelor europene de calitate si siguranta
15. Obiective Modernizarea serviciilor prestate si asigurarea calitatii, sigurantei si accesibilitatii
16. Justificarea necesititii
17. Rezultate scontate SI,.e-Bilet” functional
18. Bugetul total estimat, (mii lei) Debursiri (4375,0 mii lei)
inclusiv:
- asistentd externd, dintre care investitii AB+1 AB+2 AB+3
capitale; Estimat Estimat Estimat
- contributia Guvernului, dintre care investitii
capitale.
19. Tipul de asistenti externa =  Financiara: - grant;
- imprumut;
Tehnica.
20. Componente (descriere succintii, buget per [Sistemul Informatic ,,e-Bilet” reprezinta o platforma software destinata automatizarii proceselor de comercializare a biletelor pentru transportul de pasageri.

componenti)

-ETL (Extract Transform Load) - componenta aplicativa destinata preluarii, transformarii si incarcarii datelor din diferite surse de date in repozitoriul de date comun al
ANTA.

-Componenta de analiza si raportare destinata efectuarii analizelor operationale si generarii totalitatii rapoartelor si documentelor destinate activitatii ANTA. Aceasta
componentd urmeaza si contind mecanisme vizuale destinate configurarii documentelor si rapoartelor generate.

Componenta de Business Intelligence, destinata activitatii de planificare, prognoza si analiza a activitatii ANTA. Aceastd componentd trebuie sa serveasca in calitate
de componenta cheie a procesului de luare decizie in cadrul ANTA.
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21. Activititi planificate (succint)
22. Impact Procurarea biletelor de calatorie la distanta, monitorizarea respectarii de cétre operatorii de transport a programelor rutelor
23. Sustenabilitatea proiectului/programului Se va specifica modalitatea de acoperire a cheltuielilor privind mentenanta activelor obtinute/create in cadrul proiectului, alte masuri de asigurare a sustenabilitatii.
24. Conditionalititi
25. Alti informatie relevanta Conceptul tehnic privind Sistemul de Management Integrat recent a fost aprobate de Guvern
26. Date de contact Tatiana BUZDUGAN, Economist sef, Agentia Nationala Transport Auto, e-mail: buzdugan.tatiana@anta.gov.md, tel.(+373) 22 832 623
Tabelul 8.17
1. |Numirul proiectului/programului** Acronim**
2. | Sectorul 6404 Dezvoltarea transportului rutier
3. | Domeniul Transport rutier
4. | Denumire proiect/program Implementarea SI ,,Monitorizare GPS”
5. | Statut Identificarea sursei de finantare pentru implementare
6. |Corespunderea proiectului/ programului cu Art. 63 din Codul Transporturilor Rutiere, Legea nr.150/2014. Art.153, alin. (1), lit. j) prevederile ce tin de obligativitatea dotérii cu sisteme de pozitionare globala (GP,
prioritatile de politici sectoriale pe termen a vehiculelor antrenate la transportul rutier de persoane prin servicii regulate se pun in aplicare de la 1.01.2022.
mediu
7. | Tangenta proiectului/programului cu
prevederile Acordului de Asociere RM-UE
8. | Corespunderea proiectului/ programului cu
Strategia Nationala de Dezvoltare ,,Moldova
2030”
9. |Sursa de finantare (donator/creditor) WORLD BANK, USAID, altii
10. | Beneficiarul primar Cetitenii RM, operatorii de transport
11. | Beneficiarul secundar Agentia Nationala Transport Auto
12. | Implementator Se vor mentiona si capacitatile implementatorului, inclusiv experienta in proceduri de achizitii, dar si modalitatea de achitare a costurilor operationale ale
implementatorului.
13. | Perioada de implementare 2021
14. | Scop Crearea unui sistem de transport rutier eficient si sigur, conform standardelor europene de calitate si siguranta
15. | Obiective Modernizarea serviciilor prestate si asigurarea calitatii, sigurantei si accesibilitatii
16. |Justificarea necesitatii
17. | Rezultate scontate
18. | Bugetul total estimat, (mii lei) Debursiri (4375, 0 mii lei)
inclusiv:
- asistentd externd, dintre care investitii capitale; AB+1 AB+2 AB+3
- contributia Guvernului, dintre care investitii Estimat Estimat Estimat
capitale.
19. | Tipul de asistenta externa =  Financiara: - grant;
- Imprumut;
Tehnica.
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20. | Componente (descriere succinti,

component:)

buget per

Aceastd componenta functionald a SMI trebuie sa furnizeze urmatoarele functionalitati:

-Gestiunea dispozitivelor GPS amplasate pe autovehiculele monitorizate (instalarea, schimbarea, testarea si demontarea dispozitivelor GPS).

-Colectarea 1n timp real a datelor furnizate de dispozitivele GPS monitorizate de catre ANTA.

Configurarea layerelor pe hartile de monitorizare a deplasarii autovehiculelor monitorizate prin intermediul dispozitivelor GPS si vizualizarea in baza datelor
geospatiale colectate furnizate de dispozitivele GPS a amplasamentului autovehiculelor monitorizate sau a traiectoriilor de deplasare a autovehiculelor pentru intervale
de timp definite. O altd modalitate de vizualizare a datelor geospatiale colectate este extragerea rapoartelor privind abaterile itinerarelor autovehiculelor de la rutele
autorizate.

21. |Activitati planificate (succint)

22. | Impact Cresterea sigurantei rutiere. Posibilitatea monitorizarii respectarii de catre operatorii de transport a programelor rutelor

23. | Sustenabilitatea proiectului/programului Se va specifica modalitatea de acoperire a cheltuielilor privind mentenanta activelor obtinute/create in cadrul proiectului, alte masuri de asigurare a sustenabilitatii.
24. | Conditionalititi

25. | Alta informatie relevanti Conceptul tehnic privind Sistemul de Management Integrat recent a fost aprobate de Guvern

26. | Date de contact

Tatiana BUZDUGAN, Economist sef, Agentia Nationald Transport Auto, e-mail: buzdugan.tatiana@anta.gov.md, tel.(+373) 22 832 623

Tabelul 8.18

1. |Numirul proiectului/programului**

Acronim**

prevederile Acordului de Asociere RM-UE

2. | Sectorul 6404 Dezvoltarea transportului rutier

3. [ Domeniul Transport rutier

4. [Denumire proiect/program Modernizarea SI ,,Autotest”

5. | Statut Identificarea sursei de finantare pentru implementare

6. |Corespunderea proiectului/ programului cu Art. 63 din Codul Transporturilor Rutiere, Legea nr.150/2014. Art.153, alin. (1), lit. j) prevederile ce tin de obligativitatea dotarii cu sisteme de pozitionare globala (GP|
prioritatile de politici sectoriale pe termen a vehiculelor antrenate la transportul rutier de persoane prin servicii regulate se pun in aplicare de la 1.01.2022.
mediu

7. | Tangenta proiectului/programului cu

8. |Corespunderea proiectului/ programului cu
Strategia Nationala de Dezvoltare ,,Moldova
2030”

9. |[Sursa de finantare (donator/creditor)

WORLD BANK, USAID, altii

10. | Beneficiarul primar

Cetitenii RM, operatorii de transport

11. |Beneficiarul secundar

Agentia Nationala Transport Auto

12. | Implementator Se vor mentiona si capacitatile implementatorului, inclusiv experienta in proceduri de achizitii, dar si modalitatea de achitare a costurilor operationale ale
implementatorului.
13. |Perioada de implementare 2021

14. Scop Crearea unui sistem de transport rutier eficient si sigur, conform standardelor europene de calitate si siguranta
15. [Obiective Modernizarea serviciilor prestate si asigurarea calitatii, sigurantei si accesibilitatii
16. |Justificarea necesitatii

17. | Rezultate scontate

18.

Debursiri (1050,50 mii lei)
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Bugetul total estimat, (mii lei)
inclusiv:
- asistentd externd, dintre care investitii capitale;
- contributia Guvernului, dintre care investitii
capitale.

AB+1
Estimat

AB+2
Estimat

AB+3
Estimat

19.

Tipul de asistenta externa

. Financiara: - grant;
- imprumut;
Tehnica.

20.

Componente (descriere succinta,
componenti)

buget per

SSI ,,Autotest” trebuie sa furnizeze urmatoarele functionalitati:
-Fluxuri de lucru ale testelor vehiculelor prin intermediul cdrora sunt implementate procesele de business destinate efectudrii tuturor testelor vehiculelor de transport.
Registrul testelor vehiculelor in care urmeaza a fi salvate rezultatele tuturor testelor efectuate vehiculelor auto.

21. | Activitati planificate (succint)
22. | Impact Cresterea sigurantei rutiere
23. |Sustenabilitatea proiectului/programului Se va specifica modalitatea de acoperire a cheltuielilor privind mentenanta activelor obtinute/create in cadrul proiectului, alte masuri de asigurare a sustenabilitatii.
24. | Conditionalitati
25. | Alta informatie relevanta Conceptul tehnic privind Sistemul de Management Integrat recent a fost aprobate de Guvern
26. |Date de contact Tatiana BUZDUGAN, Economist sef, Agentia Nationala Transport Auto, e-mail: buzdugan.tatiana@anta.gov.md, tel.(+373) 22 832 623
Tabelul 8.19
1. |Numirul proiectului/programului** Acronim**
2. | Sectorul 6404 Dezvoltarea transportului rutier
3. | Domeniul Transport rutier
4. | Denumire proiect/program Crearea Centrului de monitorizare a Sistemului de management integrat al ANTA
5. | Statut Identificarea sursei de finantare pentru implementare
6. |Corespunderea proiectului/ programului cu Art. 63 din Codul Transporturilor Rutiere, Legea nr.150/2014. Art.153, alin. (1), lit. j) prevederile ce tin de obligativitatea dotérii cu sisteme de pozitionare globala (GP,
prioritatile de politici sectoriale pe termen a vehiculelor antrenate la transportul rutier de persoane prin servicii regulate se pun in aplicare de la 1.01.2022.
mediu
7. |Tangenta proiectului/programului cu
prevederile Acordului de Asociere RM-UE
8. | Corespunderea proiectului/ programului cu
Strategia Nationala de Dezvoltare ,,Moldova
2030”
9. |Sursa de finantare (donator/creditor) WORLD BANK, USAID, altii
10. | Beneficiarul primar Cetitenii RM, operatorii de transport
11. | Beneficiarul secundar Agentia Nationala Transport Auto
12. | Implementator Se vor mentiona capacitatile implementatorului, inclusiv experienta in proceduri de achizitii, dar si modalitatea de achitare a costurilor operationale ale implementatorului.
13. | Perioada de implementare 2021
14. | Scop Crearea unui sistem de transport rutier eficient si sigur, conform standardelor europene de calitate si siguranta
15. | Obiective Modernizarea serviciilor prestate si asigurarea calitatii, sigurantei si accesibilitatii
16. | Justificarea necesitatii
17. | Rezultate scontate Centrului de monitorizare a Sistemului de management integrat al ANTA functional
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18. | Bugetul total estimat, (mii lei) Debursiri (5250,0 mii lei)
inclusiv:
- asistentd externd, dintre care investitii capitale; AB+1 AB+2 AB+3
- contributia Guvernului, dintre care investitii Estimat Estimat Estimat
capitale.
19. | Tipul de asistenta externi . Financiara: - grant;
- imprumut;
Tehnica.
20. [Componente (descriere succinta, buget per |Sistemului de management integrat al ANTA reprezinta o componenta functionala a SMI care furnizeaza functionalitatile cheie de sistem a SMI si urmeaza sa
componenti) implementeze interactiunea intre toate componentele functionale ale SMI. Intru unificarea principiilor de functionare ale tuturor aplicatiilor informatice ANTA
subsistemul informatic dat va furniza API-uri pentru urmatoarele servicii de platforma SMI:
-autentificare utilizatori;
-autorizare utilizatori;
-notificare utilizatori;
-semnarea electronica a documentelor;
-efectuarea platilor electronice;
-sincronizarea datelor cu sisteme informatice terte si jurnalizarea evenimentelor de business.
21. | Activitati planificate (succint)
22. | Impact Prestarea serviciilor in transportul rutier la distanta, posibilitatea monitorizarii de inspectorii ANTA respectarea legislatiei de catre operatorii de transport
23. | Sustenabilitatea proiectului/programului Se va specifica modalitatea de acoperire a cheltuielilor privind mentenanta activelor obtinute/create in cadrul proiectului, alte masuri de asigurare a sustenabilitatii.
24. | Conditionalitati
25. | Alta informatie relevanta Conceptul tehnic privind Sistemul de Management Integrat recent a fost aprobate de Guvern
26. | Date de contact Tatiana BUZDUGAN, Economist sef, Agentia Nationala Transport Auto, e-mail: buzdugan.tatiana@anta.gov.md, tel.(+373) 22 832 623
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