Strategia sectoriala de cheltuieli in contextul CBTM 2023-2025 pe sectorul transport si infrastructura de transport

A. Contextul de politici si linia de baza a cheltuielilor

|. Situatia curenta in sectoare

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale gestioneaza sistemul de transport care este unul din cele mai vaste si importante ramuri din sectorul
real, care poate conduce la o crestere economica a tarii, prin dezvoltarea: transportului rutier, transportului feroviar, transportului naval, transportului aerian,
infrastructurii necesare functiondrii acestora, inclusiv drumurilor si sigurantei rutiere.

Activitatea sistemului de transport si infrastructurii au fost orientate spre o dezvoltare continua asigurata atat de Programele de activitate ale Guvernului
cat si de Strategia de Transport si Logistica pentru anii 2013-2022 (STL).

Sectorul: Infrastructura de transport

Reteaua de drumui publice din Republica Moldova constituie 10 680 km, inclusiv 5 903 km - drumuri nationale si 3 708 km drumuri locale. Reteaua
drumurilor cu o lungimea de cca. 1 200 km sunt gestionate de catre administratia publica locald din stanga raului Nistru.

Drumurile locale (de interes raional) au fost transmise in gestiunea autoritatilor publice locale de nivelul al doilea conform pct.3 din HG nr.1468/2016
privind aprobarea listelor drumurilor publice nationale si locale din Republica Moldova. finantarea acestora asigurandu-se din Fondul rutier in functie de numarul
de kilometri echivalenti administrati conform prevederilor art. 1 alin. (2) al Legii nr. 720/1996 fondului rutier, republicata (Monitorul Oficial, 2010, nr. 247-251,
art. 753).

E de mentionat faptul cd din cei 5903 km de drumuri nationale din reteaua rutierd, circa 4702 km sunt cu imbracadminte rutierd permanentd si
semipermanentd, (beton asfaltic, beton de ciment, mixturi bituminoase executate in situ), ceea ce constituie 79 % din drumurile nationale, iar circa 1201 km de
drumuri sunt cu Imbracaminte din pietris.

Conform prevederilor STL, aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 827/2013, principalul document strategic de dezvoltare a ramurii, pentru intretinerea
corespunzatoare a drumurilor publice a fost calculatd suma necesard anuald a Fondului rutier, avand ca scop atingerea obiectivului de asigurare a reabilitarii,
modernizarii, reparatiei si intretinerii corespunzitoare a tuturor drumurilor publice catre anul 2022 si aducerea acestora (9 611 km de drumuri) 1n stare buna.

min. Lei
Anul 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 Total
Alocatia 1245 1346 1500 1650 1815 1995 2195 2415 2920 17081
conform STL
Alocatii de facto | 1225 1340 766 1000 1429 1422 1412 2300 2095 12989
Diferenta 220 6 734 650 386 573 783 115 825 4092

Examinand statistica finantarii se observa ca incepand cu anul 2015 volumul alocérilor a fost in mediu mai mic de 50% din cel necesar, cuantumul
alocarilor fiind respectat numai n anii 2013 si 2014.

Astfel, pe parcursul ultimilor ani intretinerea drumurilor a fost subfinantata cu circa 4 miliarde lei, ceea ce in comun cu efectul cumulativ al inactiunilor
de conservare a infrastructurii, majoreaza, conform estimarilor aceasta suma la peste 8 miliarde lei, excluzand beneficiul ratat in economie de peste 5 miliarde lei,
insumand o pierdere la moment de peste 13 miliarde lei.



Subfinantarea sectorului a condus la degradarea treptata a retelei drumurilor, la nivel de retea majorandu-se ponderea drumurilor in stare rea si foarte rea.

Anul 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Stare bun 5i mediocra 46% 53% 58% 56% 54% 53% 45% 44% 49%
Stare rea si foarte rea 54% 47% 42% 44% 46% 47% 55% 56% 51%

Examinand datele statistice, se observa o crestere aparenta a drumurilor in stare buna si mediocra ceea ce se datoreaza finalizarii in anul 2021 a lucrarilor
de reabilitare a 240 km de drumuri nationale finantate din surse externe, dar in general numarul de drumuri in stare mediocra si rea sa majorat, ceea ce confirma
subfinantarea ntretinerii curente si periodice a drumurilor.

Sectorul: Transport rutier

Sectorul transportului rutier este dominat de intreprinderi private si este considerat un sector sigur si eficient. Actualmente, pe piata transporturilor rutiere
activeaza 3377 agenti economici, care presteaza servicii de transport rutier de marfuri si persoane pe directii nationale si internationale,

dintre care: 2338 operatori de transport rutier desfasoara activitate transport rutier de marfuri, care detin circa 16773 unitati de transport,

dintre care: 5122 corespund cerintelor Euro 0; 3 — Euro 1; 3300 — Euro 2; 1918- Euro I11; 533 — Euro 1V; 4539 — Euro V, 1328 — Euro VI si 737 operatori
de transport rutier presteaza servicii de transport rutier de persoane prin servicii ocazionale/regulate, care detin circa 6144 autocare. La moment 238 operatori de
transport rutier presteaza servicii de transport rutier de persoane in regim de taxi, care detin, circa 5238 autoturisme.

Accesul populatiei la servicii de transport rutier este realizat prin intermediul celor 572 rute internationale si 5385 de rute nationale, dintre care 2691 rute
interraionale si 2694 rute raionale.

In sector se identifici problema parcului invechit de vehicule antrenate in transportul de persoane, care are impact major asupra sigurantei rutiere, se
mentine problema fenomenului transportului ilicit de persoane si marfuri si autovehicule cu depasirea dimensiunilor admise.

Referitor la activititile conexe transportului rutier, pe teritoriul tarii activeazd 106 de statii de inspectie tehnica autorizate, 717 agenti economici de
desfasoara activitati de autoservice, 10 agenti economici ce desfasoara activitate de montare, reparare si verificare a tahografelor si a limitatoarelor de viteza, 1
(unul) agent economic ce desfasoara activitatea de cintarire a vehiculelor rutiere in vederea eliberarii certificatului international de cantarire a vehiculului rutier si
8 agenti economici ce desfasoard activitate de autogara, dintre care un agent economic are 31 filiale pe Intreg teritoriul tarii. Activititile mentionate nu sunt
reglementate suficient de legislatia in vigoare in vederea desfasurarii si monitorizarii activitatilor mentionate.

Totodata, pregatirea profesionala in domeniul transportului rutier si activitatilor conexe este asiguratd de 12 de centre de instruire, perfectionare i atestare
profesionald si Agentia doar participa, dupa posibilitate, la examinarile personalului instruit. Pentru ridicarea calitatii si a nivelului de siguranta a serviciilor prestate
in domeniul transportului rutier este necesarda dezvoltarea unei platforme de atestare a cadrelor din domeniul transporturilor rutiere si serviciilor conexe, pentru
care certificatele de competenta profesionala sunt eliberate de Agentie.

Actualmente, prioritatea majord a sectorului este Crearea unui sistem de transport rutier eficient, durabil si sigur, conform standardelor europene de calitate
si n acest scop, a fost aprobat Conceptul tehnic privind Sistemul de Management Integrat in domeniul transportului rutier, prin HG nr.126/2020SMl, care include
subsistemele: ,,e-Autorizatie transport”, ,.e-Bilet”, ,,Monitorizare GPS”, ,,Autotest”, “Analiza si generare rapoarte”. Implementarea SMI va oferi posibilitatea
standardizarii proceselor de business, va transparentiza procesul de eliberare a actelor permisive in timp redus, va facilita gestionarea riscurilor si va crea premise
necesare pentru dezvoltarea monitorizarii din oficiu si va conduce la diminuarea ponderii traficului ilicit de célatori in transportul rutier public si sporirea accesului
populatiei la servicii de transport rutier calitative si sigure.

Sectorul: Transportul naval




Pe parcursul anilor 2023-2025, din resursele destinate transportului naval urmeaza a fi efectuata finantarea activitatii Agentiei Navale a Republicii
Moldova, i.S. ,,Portul Fluvial Ungheni” si 1.S. ,,Bacul Molovata”. In acest context, reiesind din faptul ci fondatorul I.S. ,.Portul Fluvial Ungheni” si I.S. ..Bacul
Molovata” este Agentia Proprietatii Publice, consideram necesar ca mijloacele financiare sa fie planificate la bugetul Agentiei Proprietatii Publice.

Dinamica dezvoltarii transportului naval pe plan international, precum si a legislatiei internationale care guverneaza acest tip de transport, impune crearea
si asigurarea unui mecanism institutional eficient. Astfel, Agentiei Navale i-au fost atribuite functii de control conform prevederilor Legii nr. 105/2003 privind
protectia consumatorilor, Legii nr. 131/2012 privind controlul de stat asupra activitatilor de intreprinzator si Legii nr. 7/2016 privind supravegherea pietei in ceea
ce priveste comercializarea produselor nealimentare.

Totusi, pentru realizarea eficienta a functiilor si atributiilor ce 1i revin, Agentia Navala trebuie sa dispund de personal suficient si calificat, si anume
inspectori ai statului de pavilion si ai statului port, inspectori pentru managementul sigurantei, inspectori pentru securitatea facilitatilor portuare si securitatii la
bordul navelor, inspectori de certificare a navelor, arhitecti navali, etc. In contextul celor enuntate si in scopul implementrii recomandarilor proiectului de asistenta
tehnica in domeniul transporturilor ,,Suport pentru reforma domeniul transporturilor in Republica Moldova” si expertilor Agentiei Europene pentru siguranta
Maritima (EMSA), se impune necesitatea revizuirii organigramei prin crearea unor subdiviziuni noi si majorarea efectivului-limita al Agentiei Navale.

Republica Moldova si-a asigurat iesirea la Marea Neagra prin segmentul maritim al fluviului Dunarea (km 132,7-133,4), unde pe parcursul ultimelor 2
decenii a construit si dezvoltat Complexul Portuar Giurgiulesti, care este compus din Portul de pasageri si marfuri Giurgiulesti, administrat de 1.S. ,,Portul Fluvial
Ungheni” si Portul International Liber Giurgiulesti care este gestionat de ICS ,,Danube Logistics” SRL.

1.Portul International Liber Giurgiulesti are urmatoarele facilititi portuare care deservesc nave maritime:

- Terminalul de marfuri petroliere;

- Terminalul de marfuri cerealiere (Dunarea);

- Terminalul de marfuri cerealiere (Prut);

- Terminalul de uleiuri vegetale;

- Terminalul de marfuri generale si marfuri in vrac;

- Terminalul Ro-Ro (in constructie);

- Terminalul de containere si marfuri generale.

2. Portul de Marfuri si Pasageri Giurgiulesti are o singurd dana ce poate deservi nave de tip rdu-mare care transporta marfuri generale si marfuri in vrac.

Respectiv, in anul 2020 in Complexul portuar Giurgiulesti (Portul international Liber Giurgiulesti si Portul de pasageri Giurgiulesti), au fost operate
1184716 tone de incarcaturd, iar in anul 2021 - 1819170 tone, pe segmentul import/export.

Un aspect important este crearea conditiilor pentru cresterea numarului de nave care fac escald in Complexul Portuar Giurgiulesti si alte porturi/cheiuri din
Republica Moldova, si dezvoltarea retelelor logistice de conexiunea transportului fluvial cu cel maritim. Pentru atingerea acestor obiective este necesar: a)
revizuirea conceptului actual de administrare a porturilor si cdilor navigabile interioare; b) desfasurarea activitatilor de transport naval in porturi si pe caile
navigabile interioare; ¢) modernizarea si dezvoltarea infrastructurii portuare a Portului de pasageri si marfuri Giurgiulesti (I.S. ,,Portul Fluvial Ungheni”); d)
revitalizarea transportului naval pe fluviul Nistru si raul Prut prin crearea conditiilor pentru navigatia in siguranta si amenajarea infrastructurii necesare pentru
incarcarea/descarcarea marfurilor la cheiurile temporare; ) deschiderea unui punct de trecere a frontierei de stat pentru transportul naval pe fluviul Nistru; si, f)
utilizarea eficienti si in siguranta a infrastructurilor de transport naval care apartin domeniului public I.S. ,,Bacul Molovata”.

Totodati, tehnica la intreprinderile de stat din domeniul transportului naval 1.S. ,,Bacul Molovata” si I.S. ,,Portul Fluvial Ungheni” este depasita, uzata si
moral Tnvechitd si prezinta pericol pentru viata oamenilor, siguranta navigatiei integritatea marfurilor, bunurilor transportate si mediul inconjurator. Astfel, este
necesard procurarea unitatilor plutitoare in stare bunad de navigabilitate pentru transportul de marfuri si pasageri, precum si pentru remorcarea navelor la
intrarea/iesirea in siguranta a acestora in/din porturile/cheiurile din Republica Moldova, a echipamentelor necesare pentru reabilitarea/mentinerea senalului
navigabil si altor suprafete acvatice navigabile, dar si pentru preluarea deseurilor si apelor reziduale de la nave.




Sectorul: Transportul feroviar

Pe parcursul anilor 2023-2025, din resursele destinate transportului feroviar urmeaza a fi efectuata finantarea activitatii Autoritatii Feroviare, Biroului de
Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi, 1.S.,,Calea Ferata din Moldova” si societatilor pe actiuni, succesorilor de drepturi a 1.S. ,,Calea Ferata
din Moldova”. In acest context, reiesind din faptul ci fondatorul 1.S. ,.Calea Ferati din Moldova” este Agentia Proprietitii Publice, considerdim necesar ca
mijloacele financiare s fie planificate la bugetul Agentiei Proprietatii Publice.

Transportul feroviar asigura mobilitatea in spatiul national si international a marfurilor si pasagerilor intr-un mod sustenabil.

Conform situatiei din ultimii 5 ani, sectorul feroviar realizeaza cca 14% din fluxul total de marfuri transportate si cca un 1% din fluxul total de pasageri
transportati, inregistrand o scadere continud. Tendinta in descrestere a acestor indicatori se explica prin lipsa cadrului de finantare a infrastructurii feroviare si
serviciilor de transport public de pasageri, care sa sustind cresterea calitatii serviciilor.

Pentru cresterea fluxurilor de marfuri si pasageri si pentru o distribuire mai corecta a acestor fluxuri intre diferite tipuri de transport, cu asigurarea unui

modificarea balantei modale in favoarea acestuia.

Pentru dezvoltarea sigurantei este necesard crearea Autoritatii Feroviare, care va contribui, de asemenea, la armonizarea transportului feroviar cu
standardele europene. Conform Codului transportului feroviar nr. 19/2022, incepand cu anul 2022 este lansat procesul de reorganizare a sectorului conform
practicilor UE. Guvernul si Ministerul sunt obligati sa asigure in anul 2022, crearea Biroului de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi si
implementarea mecanismelor de finantare multianuald a infrastructurii feroviare si a transportului de pasageri.

Reforma sectorului lansati in 2017 cu suportul institutiilor financiare internationale se bazeazi pe implementarea proiectului de restructurare a 1.S, “Calea
Ferata din Moldova” (CFM), care presupune transformarea transportului feroviar intr-un sistem competitiv si eficient, la standarde europene de calitate si siguranta.
Reformarea trebuie sustinutd prin implementarea proiectelor investitionale pentru infrastructura feroviara si materialul rulant (achizitii de vagoane si locomotive
de manevra).

Sectorul: Transport aerian

Pe parcursul anului 2022, in domeniul transportului aerian sunt prevdzute unele modificari in cadrul organizarii si functionarii Autoritatii Aeronautice
Civile.

Pentru transportul aerian, un factor decisiv este stimularea si sustinerea operatorilor aerieni in scopul valorificarii oportunititilor de transformare a
aeroporturilor internationale in hub-uri regionale, prin majorarea traficului de pasageri si marfuri si aplicarea unor metode mai eficiente de atragere a investitiilor
private in domeniu.

Liberalizarea pietei aviatice i armonizarea cadrului regulator in aviatia civila cu reglementarile Uniunii Europene, va conduce la acordarea serviciilor
calitative in transportul aerian de pasageri si marfuri la un cost acceptabil pentru societate si intreprinzatori prin dezvoltarea sectorului aviatiei civile, crearea unui
mediu de piatd competitiv si asigurarea securitatii in conformitate cu standardele internationale.

Autoritatea Aeronautici Civila are misiunea de certificare, supraveghere si control a operatorilor aeronautici. In prezent sunt certificati/autorizati agenti
aeronautici in materie de domeniu de activitate aerian: operatori aerieni certificati - 14, operatorilor de aerodrom certificati — 3; intreprinderi de deservire la sol
certificate — 7; furnizor de servicii de navigatie aeriana si proiectare a procedurilor de zbor instrumentale certificat — 1; organizatii de management al mentinerii
navigabilitatii certificate — 9; organizatii de Intretinere aprobate — 10; organizatii de pregatire pentru personalul navigant aprobate - 3, centru de medicind
aeronautica autorizat — 1; personal aeronautic certificat pe tip: pilot avion, pilot elicopter, pilot planor, pilot balon liber, echipaj de cabina, controlor de trafic aerian,
intretinere a aeronavelor; etc.

Companiile aeriene certificate executa curse regulate de pasageri si marfuri, zboruri charter si operatiuni de lucru aerian, atat din/spre teritoriul Republicii
Moldova cat si inafara térii.




Repartizarea cotei-parti a transporturilor de pasageri intre companiile aeriene nationale si straine care efectueaza zboruri regulate in/din Republica Moldova
este de 45,4 si, respectiv, 54,6 la suta.

Numdrul pasagerilor transportati in anul 2021 a atins nivelul de 1 844 450 pasageri inregistrand o crestere de 96,3 % comparativ cu perioada anului 2020
(939 610 pasageri).

Transportarea marfurilor in afara teritoriului Republicii Moldova a Inregistrat in total 11243 decolari de aeronave cu MTOW total al aeronavelor in suma
de 2 011 382 tone.

Pentru realizarea obiectivelor propuse este necesara alocarea mijloacelor financiare pentru implementarea Acordului privind Spatiul Aerian Comun, care
va permite Republicii Moldova sa beneficieze de oportunitatile pietei europene a aviatiei civile, pentru impulsionarea dezvoltarii aviatiei civile, implementarea
noului cadru normativ privind crearea unui fond special de dezvoltare a aviatiei civile.

In urma executirii actiunilor mentionate, Republica Moldova va beneficia de un cadru normativ la standardele UE, ceea ce va rezulta prin sporirea
sigurantei zborurilor, competitiei loiale si minimizarea costurilor pentru cetatenii Republicii Moldova.



Il. Provocarile majore cu care se confrunta sectoarele

Infrastructura de transport

. Cadrul normativ din domeniul administrarii drumurilor ambiguu;

. Finantare insuficienta a subprogramului dezvoltarea drumurilor in comparare cu viteza de degradare a drumurilor;

. Gradul de uzura inalt al echipamentului, utilajului si tehnicii necesare pentru intretinerea, reparatia si reconstructia drumurilor publice;
. Implementarea partiala a prevederilor cadrului legislativ existent din domeniul drumurilor si sigurantei rutiere;

. Lipsa Autoritatii responsabile pentru siguranta rutiera;

. Lipsa unui sistem unic interactiv de monitorizarea a traficului rutier;

. Neexecutarea 1n termen a prevederilor contractelor de reabilitare a drumurilor publice;

10. Situatia accidentara precara pe drumurile publice.

Transport rutier
1. Insuficienta mijloacelor pentru efectuarea auditului de siguranta rutiera;
2. Lipsa resurselor pentru implementarea unui sistem de management a transporturilor rutiere eficient si sigur, conform standardelor europene de calitate si
siguranta;
3. Accesul limitat al populatiei la serviciile de transport rutier calitative si sigure;
4. Lipsa personalului pentru ajustarea cadrului normativ la rigorile UE si cele internationale in domeniu;
5. Capacitati limitate Tn monitorizarea si controlul activitatilor din domeniul transporturilor rutiere si serviciilor conexe.

Transport naval
1. Lipsa unitatilor de transport naval pentru transportarea pasagerilor si marfurilor, precum si a echipamentelor, utilajelor si resurselor financiare necesare
pentru reabilitarea/mentinerea navigabilitatii pe cdile si suprafetele acvatice navigabile interne;
2. Inexistenta autoritatii responsabile de prevenirea si investigarea evenimentelor in transportul naval,
3. Lipsa resurselor financiare si celor umane pentru implementarea politicilor statului in domeniul transportului naval.

Transport feroviar
1. Capital propriu al 1.S. ,,Calea Ferata din Moldova” insuficient pentru restructurarea sa;

2. Lipsa unei strategii de mobilitate corelata cu situatia actuald in domeniu;

3. Lipsa mecanismelor de finantare pentru Intretinerea infrastructurii feroviare si serviciilor de transport feroviar de calatori;
4. Operarea serviciilor de interes economic general neprofitabile;

5. Implementarea anevoioasd a proiectelor de infrastructura;

6. Infrastructura feroviard degradata cu viteza redusa a circulatiei;

7. Lipsa unui organ responsabil de siguranta feroviara;



8. Lipsa unui organ responsabil de investigare a accidentelor si incidentelor in transporturi;
9. Resurse insuficiente pentru implementarea Codului transport feroviar nr. 19/2022;

10. Uzura accentuatd a materialului rulant feroviar;

11. Degradarea avansatd a infrastructurii feroviare.

Transport aerian
1. Lipsa infrastructurii aecroportuare regionale in vederea gestiondrii traficului international de pasageri.
2. Lipsa unui sistem informational care ar digitaliza procesele de inspectie in materie de siguranta si securitate aeronautica.
3. Resurse insuficiente pentru implementarea proceselor de management aferente Programului national de sigurantd a zborurilor la nivel de fiecare structura
implicata in reglementarea si supravegherea sigurantei aviatiei Civile.




I11. Priorititile de baza ale sectoarelor pentru perioada anilor 2023-2025

Sectorul Transport:
Prioritatea 1: Instituirea si asigurarea functionalititii Biroului de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi
Indicatorul 1: Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi infiintat.

......

Indicatorul 1: Mecanisme de finantare pentru intretinerea infrastructurii feroviare si a serviciilor de transport feroviar de calatori implementate;
Indicatorul 2: Numarul de proiecte de reabilitare si modernizare a infrastructurii feroviare implementate;

Indicatorul 3: Parcul de material rulant feroviar si a masinilor de mentenanta a infrastructurii feroviare renovat;

Indicatorul 4: Autoritatea Feroviara responsabila de supravegherea si dezvoltarea sigurantei feroviare creata;

Indicatorul 5: Planul de actiuni pentru restructurarea sectorului feroviar si a 1.S. ,Calea Feratd din Moldova” realizat.

Prioritatea 3: Dezvoltarea durabila a ramurii aviatiei civile in conditiile sigurantei zborurilor, securitatii aeronautice si calitatii serviciilor prestate

Indicatorul 1: 44 agenti aeronautici certificati si supravegherea conditiilor de certificare a acestora;

Indicatorul 2: 50 acte normative de implementare la nivel national a acquis-ului Comunitar si a prevederilor Anexelor la Conventia privind aviatia civila
internationala;

Indicatorul 3: Peste 500 de audituri externe in domeniul aviatiei civile;

Indicatorul 4: Implementarea politicii de modernizare a serviciilor guvernamentale si de e-Transformare a guvernarii;

Indicatorul 5: Studiul de prefezabilitate privind reabilitarea aeroporturilor regionale elaborat.

Prioritatea 4: Dezvoltarea retelelor logistice de conexiune a transportului terestru cu cel naval si a transportului fluvial cu cel maritim, precum si
asigurarea functionalitatii si mentenanta unitatilor plutitoare

Indicatorul 1: Flota si echipamente portuare modernizate;

Indicatorul 2: Sinteza elaborata privind evaluarea parametrilor cailor navigabile interne in scopul efectuarii lucrarilor de dragare a senalului navigabil.

Prioritatea 5: Asigurarea accesului populatiei la servicii de transport rutier calitative si sigure

Indicatorul 1: Cel putin 10% din parcul antrenat la deservirea serviciilor regulate sa fie cu o varsta de pana la 10 ani;
Indicatorul 2: SIA ,,e-Bilet” dezvoltat si mentinut functional;

Indicatorul 3: SIA ,,Registrul rutelor” dezvoltat si mentinut functional;

Indicatorul 4: SIA ,,Monitorizare GPS” dezvoltat si mentinut functional.

Prioritatea 6: Crearea unui sistem de transport rutier eficient si sigur, conform standardelor europene de calitate si siguranta
Indicatorul 1: Centru de monitorizare a Sistemului de Management Integrat al ANTA dezvoltat;

Indicatorul 2: SIA ,,Analiza si generare rapoarte” dezvoltat si mentinut functional,

Indicatorul 3: SIA ,,Autotest” dezvoltat si mentinut functional,

Indicatorul 4: Platforma de atestare profesionald dezvoltata;



Indicatorul 5: SIA ,,Analiza si generare rapoarte” dezvoltat si mentinut functional,
Indicatorul 6: Regimul de munca si odihna a conducatorilor auto controlat.

Prioritatea 7: Asigurarea dezvoltarii si implementirii politicii nationale durabile in domeniul transporturilor si infrastructurii rutiere (strategia de
mobilitate)

Indicatorul 1: Strategia de mobilitate aprobata;

Indicatorul 2: Sedinte mixte, bilaterale si reuniuni organizate;

Indicatorul 3: Acorduri internationale in domeniul transportului rutier international semnate.

Prioritatea 8: Dezvoltarea si mentinerea infrastructurii drumurilor publice in stare buna asigurand confortul si siguranta circulatiei rutiere.
Indicatorul 1: Cadrul legal adoptat in domeniul auditului de siguranta rutiera,

Indicatorul 2: Proces de eliberare a autorizatiei speciale de transport pentru depasirea masei totale admise, a maselor maxime admise pe axe si/sau a
dimensiunilor maxime admise a transportului rutier de marfuri digitalizat.

Sectorul: Infrastructura de transport
Prioritatea 1. Asigurarea dezvoltarii si implementarii politicii nationale durabile in domeniul transporturilor si infrastructurii

Indicatorul 1: Cadrul legal pentru implementarea noilor tehnologii sustenabile in domeniul transporturilor si infrastructurii dezvoltat;
Indicatorul 2: Institutiile subordonate reorganizate, in vederea atingerii scopurilor trasate, 2023;
Indicatorul 3: Politici nationale si internationale in domeniul transporturilor si infrastructurii monitorizate.

Prioritatea 2. Dezvoltarea si mentinerea infrastructurii drumurilor publice in conditii de siguranta si confort
Indicatorul 1: Diminuarea in anul 2030 a numarului de accidente rutiere cu 50% in comparatie cu anul 2020;
Indicatorul 2:: Reabilitarea/reparatia drumurilor publice nationale la nivel de 40 % catre anul 2025 si locale la nivel de 20% catre anul 2025.

Prioritatea 3. Monitorizarea implementarii politicii privind siguranta rutiera

Indicatorul 1: Auditului sigurantei rutiere la nivel national implementat;

Indicatorul 2: Sistemul de monitorizare si control a traficului rutier, 2023-2025, creat;

Indicatorul 3: Cadrul institutional, in vederea pregatirii cadrelor in domeniul sigurantei rutiere asigurat.

IV. Analiza finantirilor in sectoare

In sectorul transport feroviar sunt in derulare investitii in reabilitarea infrastructurii feroviare si renovarea parcului de locomotive. Proiectul de achizitii a
locomotivelor si de restructurare a infrastructurii feroviare cu un buget de 166.37 milioane euro, Inregistreaza un succes de implementare de aproximativ 25
%. Au fost utilizate cca 40,27 min. euro pentru achizitia a 12 locomotive, 248,4 mii euro pentru studiul de fezabilitate privind necesitatile in reabilitarea
infrastructurii feroviare si cca 1,37 milioane euro pentru asistenta tehnica la implementarea proiectului.

Complementar, in bugetul Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, sunt alocati anual 214 mii lei pentru transportul feroviar al beneficiarilor de
inlesniri in baza prevederilor Legii 190/2003 cu privire la veterani.

V. Impactul priorititilor asupra alocirii resurselor in sectorul transport si infrastructura de transport



Cheltuielile pentru dezvoltarea, modernizarea si consolidarea sistemului de transporturi sunt finantate din bugetul de stat si prin atragerea investitiilor

externe.

Repartizarea bugetului pe priorititile de dezvoltare ale sectorului transport in perioada 2023-2025

europene de calitate si siguranta

Denumirea prioritatii 2023 2024 2025

mii lei % mii lei % mii lei %
Instituirea si asigurarea functionalitétii Biroului de Investigare a Accidentelor | 5000,0 100% 5200,0 100% 5400,0 100%
si Incidentelor in Transporturi
Cresterea competitivitatii transportului feroviar 400 000,0 | 100% 450 000,0 100% 550 000,0 | 100%
Dezvoltarea durabild a ramurii aviatiei civile in conditiile sigurantei 72390,7 100% 73965,3 100% 69492.,8 100%
zborurilor, securitatii aeronautice si calitatii serviciilor prestate
Dezvoltarea retelelor logistice de conexiune a transportului terestru cu cel
naval si a transportului fluvial cu cel maritim, precum si asigurarea
functionalitatii si mentenanta unitatilor plutitoare
Asigurarea accesului populatiei la servicii de transport rutier calitative si 10 000 20% 20 000 40% 20 000 40%
sigure
Crearea unui sistem de transport rutier eficient si sigur, conform standardelor | 26 200 100% 11 500 100% 6 000 100%

Asigurarea dezvoltarii si implementarii politicii nationale durabile n
domeniul transporturilor si infrastructurii rutiere (strategia de mobilitate)

Dezvoltarea si mentinerea infrastructurii drumurilor publice in stare bund
asigurand confortul si siguranta circulatiei rutiere

Asigurarea dezvoltarii si implementarii politicii nationale durabile in
domeniul transporturilor si infrastructurii

Dezvoltarea si mentinerea infrastructurii drumurilor publice in conditii de
siguranta si confort

Monitorizarea implementarii politicii privind siguranta rutiera
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1. Tabelul 1: Repartizarea liniei de baza de cheltuieli pe programe/subprograme si pe bugete pe sectorul transport si
infrastructura de transport )
mii lei
Cod CBTM 2022-2024 Aprobat buget | CBTM 2023-2025
Denumirea 2021 executat
P1P2 2022 2023 2024 2022 2023 2024 2025
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Program 64 ,, Dezvoltarea transporturilor”
Subprogram ,, Dezvoltarea drumurilor” 6402 | 152634180 | 32128683 21351185 20691364 | 3303 327,40 283671840 | 1806 248,40 | 1669 100,40
Subprogram ,, Dezvoltarea transportului naval” 6403 | 11446, 18507,5 18507,5 18507,5 20 772,30 20 796,40 20 796,40 20 796,40
Subprogram ,, Dezvoltarea transportului auto™ 6404 | 464511 446731 446731 446731 44 673,10 44 673,10 44 673,10 44 673,10
Subprogram ,,Dezvoltarea transportului feroviar” 6405 77,57 24540 25140 13940 74440 74140 6339,0 52140
Subprogram ,, Dezvoltarea transportului aerian” 6406 | 576226 634354 63 435,4 634354 63 457,30 63 459,30 63 459,30 63 459,30
Total pe sector 3439 674,10 2973061,20 | 1941516,20 | 1803 243,20

Finantat de la:

Bugetul de stat

inclusiv: pe APC din cadrul sectorului *

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

Ministerul ...X

Bugetele locale

inclusiv transferuri

BASS

inclusiv transferuri

FAOAM

inclusiv transferuri
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B. Masurile de politici din cadrul sectorului
B.1. Masurile politice in curs de desfasurare care au acoperire financiara

Tabelul 2 : Principalele actiuni/mdsuri de politici din sector care au acoperire financiard (incluse in linia de bazd) pe programe/subprograme pe
sectorul transport si infrastructura de transport

Asigurarea si implementarea
documentelor de politici
publice si strategiilor
nationale de dezvoltare in

crearea Agentiei Navale a
Republicii Moldova;

Legea nr. 599/1999 pentru
aprobarea Codului navigatiei

mii lei
Indicatorii Documentul de referinta exze(():ﬁat oM 222 @L‘J)rgtb;éﬂ 2023 CBTI\QOZZZZS-ZOZS 2025
2022 2023 2024 g
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Program 64: Dezvoltarea transporturilor
Subprogram 6402 ,, Dezvoltarea drumurilor”
Costul TOTAL 1797 001,40 3212 868,3 2135118,5 2069 136,4 3303327,4 2836718,4 1860 248,4 1669 100,4
dintre care:
Actiunea 1: Strategia de transport si logistica 270 930,50 1692 319,3 1838 646,5 2005 888,4 1485 348,4 1485 348,4 1485 348,4 1485 348,4
Gospodaria drumurilor pe anii 2013-2022 aprobata prin
(Fondul rutier) Hotararea Guvernului

nr.827/2013;

Legea fondului rutier nr.720/1996
Actiunea 2: Strategia de transport si logistica 1255 140,40 1395072,0 273 240,0 63 248,0 1688 844,0 1199 880,0 369 900,0 178 752,0
Proiectul ,,Sustinere a pe anii 2013-2022 aprobata prin
programului in sectorul Hotararea Guvernului
drumurilor” nr.827/2013;

Legea fondului rutier nr.720/1996
Actiunea 3: Strategia de transport si logistica 270 930,50 125 477,0 23232,0 0 124 135,0 146 490,0 0 0
Proiectul ,,imbunititirea pe anii 2013-2022 aprobata prin
drumurilor locale” Hotararea Guvernului

nr.827/2013;

Legea fondului rutier nr.720/1996
Actiunea 4: Legea nr.131/2007 privind 0 0 0 0 5000 5000 5000 5000
Asigurarea sigurantei rutiere | siguranta traficului rutier;
(Fondul pentru siguranta Strategia nationald pentru
rutierd) sigurantd rutierda HG nr. 1214/2010
Subprogram 6403: Dezvoltarea transportului naval
Costul TOTAL 12 058,9 18507,5 18 507,5 18507,5 20772,3 20796,4 20796,4 20796,4
dintre care:
Actiunea 1: HG nr. 706/2018 cu privire la 7 404,0 13 378,40 13 378,40 13 378,40 13 643,2 13667,3 13667,3 13667,3
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domeniul transportului maritime comerciale al Republicii
naval (ANRM) Moldova;
Legea nr. 176/2013 privind
transportul naval intern al
Republicii Moldova;
HG nr. 855/2007 cu privire la
aprobarea Regulilor de inregistrare
a navelor maritime in Republica
Moldova
Actiunea 2: HG nr. 827/2013 cu privire la 4042,0 4042,0 4042,0 4042,0 4042,0 4042,0 4042,0 4042,0
Asigurarea exploatarii aprobarea Strategiei de transport i
bacului plutitor dintre satele | logistica pe anii 2013-2022
Molovata si Moldova Noua,
in scopul transportului de
pasageri si marfuri
Actiunea 3: HG nr. 827/2013 cu privire la 0 0 0 0 2000,0 2000,0 2000,0 2000,0
Constructia debarcaderelor aprobarea Strategiei de transport i
pe ambele maluri ale . logistica pe anii 2013-2022
Nistru
(IP "Bacul Malovata™)
Actiunea 4: HG nr. 827/2013 cu privire la 0 1087,10 1087,10 1087,10 1087,10 1087,10 1087,10 1087,10
Sustinerea de stat a aprobarea Strategiei de transport si
activitatii Portului Ungheni logistica pe anii 2013-2022
Subprogram 6404: Dezvoltarea transportului rutier
Costul TOTAL | 46 287,2 | 4467310 [ 4467310 | 4467310 | 44673,10 | 4467310 [44673,10 [ 44673,10
dintre care:
Actiunea 1: HG nr. 151/2022 cu privire la 46 287,2 44 673,10 44 673,10 44 673,10 44 673,10 44 673,10 44 673,10 44 673,10
Asigurarea implementarii organizarea si functionarea
documentelor de politici Agentiei Nationale Transport Auto
publice si strategiilor Codul transporturilor rutiere
nationale de dezvoltare in nr.150/2014
domeniul transporturilor
rutiere (ANTA)
Subprogram 6405: Dezvoltarea transportului feroviar
Costul TOTAL | 77,57 24540 2514,0 1394,0 74440 74140 6 339,0 | 5214,0
dintre care:
Actiunea 1: ,,Proiect de Acord de Grant BERD (FIV) nr. 0 2240,0 2300,0 1180,0 2230,0 2200.0 1125,0 0
achizitii a locomotivelor si 44085 380 482,6 305 536,0 1125,0 10401,6
de restructurare a Acord de Grant BERD (EMIS) nr. -380 482,6 -305 536,0 -1125,0 0)

infrastructurii feroviare”
(doar surse din grant).

44085
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Acord de Grant C31530/CEI2-
2013-07-11

Acord de Grant C32859/EBSF-
2013-07-140

Acord de Grant C1433/EBSF-
2014-12-257

Acord de Grant nr. C33453/EBSF-
2015-06-94

Acord de Grant C30557/EBSF-
2013-06-100

Acord de Grant C30489/CEI2-
2013-07-10

Actiunea 2 Legea nr. 190/2003 cu privire la 77,57 2140 214,0 214,0 214,0 214,0 214,0 214,0
Asigurarea beneficiarilor de | veterani
inlesniri (veterani) cu
transport feroviar gratuit
(CFM)
Actiunea 3 Codul transportului feroviar nr. 0 0 0 0 5000,0 5000,0 5000,0 5000,0
Crearea Autoritatii 19/2022
Feroviare si asigurarea
functionalititii (MIDR)
Subprogram 6406: Dezvoltarea transportului aerian
Costul TOTAL 57 622,60 63 435,40 63 435,40 63 435,40 63 457,30 63 459,30 63 459,30 63 459,30
dintre care:
Actiunea 1 HG nr. 133/2019 cu privire la 57622,60 63 435,40 63 435,40 63 435,40 63 457,30 63 459,30 63 459,30 63 459,30
Asigurarea implementarii i | organizarea si functionarea
realizarii politicilor in Autoritatii Aeronautice Civile
domeniul transportului Codul aerian al Republicii
aerian Moldova nr.301/2017
Legea nr. 140 /2018 pentru
modificarea i completarea unor
acte legislative
Legea finantelor publice si
responsabilitatii bugetar-fiscale
nr.181/2014
TOTAL pe sector 1913 047,67 3341 938,30 2 264 248,50 2197 146,40 3439 674,10 2973061,20 | 1995 516,20 1803 243,20
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B.2. Masurile politice — in curs de desfasurare care nu au fost reflectate in linia de baza de cheltuieli
Tabelul 3: Principalele actiuni/maisuri de politici din sector care nu au fost reflectate in limitele de cheltuieli pe programe/subprograme pe
sectorul transport si infrastructura de transport si infrastructura de transport

mii lei
Perioada Ex.ec,u tat
© ;‘E' Actiunile/ masurile de COdu.I / Documentul de de o pana ke CBTM 2022-2024 Aprobat CBTM 2023-2025
foge] Yerer denumirea e : TOTAL al sfarsitul
== politica P1P2 referinti/adoptare implemen actiunii o buget 2022
22 tare e 2022 2023 2024 2023 2024 2025
O a 2021
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
B.2.1 Masurile/actiunile din programele/strategiile nationale - aprobate prin actele legislative/normative
1 Actiunea 1: Subprogram Strategia transport si 2013- 19736 000 | 12989 000 0 0 1485348,4 | 859 000 1094 000 1351 000
Reparatia si intretinerea 6402 logisticd, aprobata prin 2022
drumurilor nationale (Fondul »Dezvoltarea Hotarirea Guvernului
rutier, conform drumurilor” nr.827 din 28.10.2013
angajamentelor BERD, BEI si Legea nr. 720 din
STL 2013-2022) 02.02.1996 fondului
rutier
2 Actiunea 2: Subprogram Legea nr.131/2007 2010- 65 000,0 0 0 0 5000 15 000,0 20 000,0 30 000,0
Asigurarea sigurantei rutiere 6402 privind siguranta 2020
(Fondul pentru siguranta »Dezvoltarea traficului rutier;
rutierd) drumurilor” Strategia nationala pentru
siguranta rutiera HG nr.
1214/2010
3 Actiunea 3: Subprogram Hotararea Guvernului nr. 0 0 1118 1118 0 1118 1118 1118
Asigurarea exploatarii bacului | 6403 827/2013 cu privire la
plutitor dintre satele Molovata | ,,Dezvoltarea aprobarea Strategiei de
si Moldova Noua transportului transport i logistica pe
naval” anii 2013-2022
4 Actiunea 4: Subprogram HG nr. 827/2013 cu 2023- 47945,0 0 0 0 0 4945,0 21500,0 21500,0
Achizitionarea unitatilor de 6403 privire la aprobarea 2025

transport pentru asigurarea
unui nivel sporit de siguranta
a navigatiei in port si pe caile
de acces (dotarea ANRM cu 2
remorchere specializate clasa
R/M (puterea motoarelor 800-
1200 c.p.), 1 pilotina clasa M
(High speed craft) si
echipament hidrografic)

,Dezvoltarea
transportului
naval”

Strategiei de transport si
logistica pe anii 2013-
2022;

Legea nr.599/1999 pentru
aprobarea Codului
navigatiei maritime
comerciale al Republicii
Moldova;

Legea nr.176/2013
privind transportul naval
intern al Republicii
Moldova;

HG nr.706/2018 cu
privire la crearea
Agentiei Navale a
Republicii Moldova
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Perioada

Executat

< ?E ST Codu_l/ Documentul de de Costul pand la CBTM 2022-2024 Aprobat CBTM 2023-2025
o2 litics denumirea ferints/adont frosaf AT TOTAL al sfarsitul buget 2022
5 3 politica P1P2 relerinia/adoptare P actiunii anului 9
= tare > 2022 2023 2024 2023 2024 2025
O & 2021
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Actiunea 5: Subprogram Art. 63 din Codul 2020- 17 990 90 12500 0 0 0 12900 5000 0
Implementarea Sistemului de 6404 Transporturilor Rutiere, 2023
management integrat al ,,Dezvoltarea Legea nr.150/2014.
transporturilor rutiere transportului Art.153, alin. (1), lit. j)
rutier” prevederile ce tin de
obligativitatea dotarii cu
sisteme de pozitionare
globala (GPS) a
vehiculelor antrenate la
transportul rutier de
persoane prin servicii
regulate se pun in
aplicare de la 1.01.2022.
Hotarirea Guvernului nr.
126/2020
Actiunea 6: Subprogram HG nr. 127/2020 cu 2020- 3770 170,0 0 1200 1200 0 1200 1200 1200
Servicii de administrare si 6404 privire la aprobarea 2024
mentenanta a subsistemului ,,Dezvoltarea Regulamentului privind
informational ,,e-Autorizatie transportului modul de tinere a
transport” rutier” registrelor de stat formate
de Sistemul informational
,,€-Autorizatie transport”
Actiunea 7: Subprogram HG nr. 126/2020 pentru 2022- 3600 1200 1200 1200 1200 1200
Servicii de administrare si 6404 aprobarea Conceptului 2024
mentenanta a subsistemului ,Dezvoltarea tehnic privind Sistemul
informational ,,e-Bilet” transportului de management integrat
rutier” in domeniul transportului
rutier;
HG nr. 414/2018 cu
privire la masurile de
consolidare a centrelor de
date in sectorul public si
de rationalizare a
administrarii sistemelor
informationale de stat
Actiunea 8: Subprogram HG nr. 126/2020 pentru 2022- 3600 0 0 1200 1200 0 1200 1200 1200
Servicii de administrare si 6404 aprobarea Conceptului 2024
mentenanta a subsistemului ,Dezvoltarea tehnic privind Sistemul
informational ,,Autotest” transportului de management integrat
rutier” in domeniul transportului
rutier;
HG nr. 414/2018 cu
privire la masurile de
consolidare a centrelor de
date in sectorul public si
de rationalizare a
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Perioada

Executat

atestare profesionala, in
cadrul Agentiei Nationale
Transport Auto, ca urmare a
frecventarii cursurilor in
cadrul centrelor de instruire,
perfectionare si atestare
profesionala

,,Dezvoltarea
transportului
rutier”

< ?E ST Codu_l/ Documentul de de Costul pand la CBTM 2022-2024 Aprobat CBTM 2023-2025
o2 litics denumirea ferints/adont frosaf AT TOTAL al sfarsitul buget 2022
5 5 pofitica P1P2 relerinia/adoptare P actiunii anului 9
= tare > 2022 2023 2024 2023 2024 2025
O s 2021
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
administrarii sistemelor
informationale de stat
Actiunea 9: Subprogram HG nr. 126/2020 pentru 2022- 3600 1200 1200 0 1200 1200 1200
Servicii de administrare si 6404 aprobarea Conceptului 2024
mentenanta a subsistemului ,,Dezvoltarea tehnic privind Sistemul
informational ,,Monitorizare transportului de management integrat
GPS” rutier” in domeniul transportului
rutier;
HG nr. 414/2018 cu
privire la masurile de
consolidare a centrelor de
date in sectorul public si
de rationalizare a
administrarii sistemelor
informationale de stat
Actiunea 10: Subprogram HG nr. 126/2020 pentru 2022- 3600 1200 1200 0 1200 1200 1200
Servicii de administrare si 6404 aprobarea Conceptului 2024
mentenanta a subsistemului ,Dezvoltarea tehnic privind Sistemul
informational "Platforma de transportului de management integrat
analiza si generare rapoarte” rutier” in domeniul transportului
Servicii de mentenanta rutier;
infrastructura info HG nr. 414/2018 cu
comunicationala privire la masurile de
consolidare a centrelor de
date in sectorul public si
de rationalizare a
administrarii sistemelor
informationale de stat
Actiunea 11: Subprogram HG nr. 201/2017 privind 2022- 300 0 0 0 300 0 0
Digitalizarea eliberarii | 6404 aprobarea Cerintelor 2023
autorizatiei ~ speciale  de | ,,Dezvoltarea minime obligatorii de
transport pentru depasirea | transportului securitate cibernetica
masei totale admise, a maselor | rutier”
maxime admise pe axe gi/sau a
dimensiunilor maxime admise
a transportului rutier de
marfuri;
Actiunea 12: Subprogram Codul Transporturilor 2022- 1500 0 0 0 1500 0 0
Dezvoltarea Platformei de 6404 Rutiere nr. 150/2014 2023
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Perioada

Executat

< ?E ST Codu_l/ Documentul de de Costul pand la CBTM 2022-2024 Aprobat CBTM 2023-2025
o2 litics denumirea ferints/adont frosaf AT TOTAL al sfarsitul buget 2022
5 3 politica P1P2 relerinia/adoptare P actiunii anului 9
= tare > 2022 2023 2024 2023 2024 2025
O & 2021
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Actiunea 13: Subprogram Codul Transporturilor 2022- 1000 0 0 0 0 0 500 500 0
Consolidarea capacitatilor 6404 Rutiere nr. 150/2014 2023
logistice a activitatilor de ,,Dezvoltarea
control /Achizitionarea transportului
unitatilor de transport pentru rutier”
activitatile de control.
Actiunea 14: Subprogram Memorandumul de 2023 5000 0 0 0 0 0 5000 0 0
Implementarea Sistemului 6404 intelegere privind
informational privind ,,Dezvoltarea facilitarea transportului
digitalizarea autorizatiilor transportului rutier de marfuri in
multilaterale BSEC, CEMT si | rutier” regiunea CEMN, semnat
TRACECA, pentru la Kiev, la 06.03.2002;
monitorizarea procesului de Protocolul referitor la
eliberare si control al utilizarii conferinta Europeana a
autorizatiilor Ministrilor de Transport,
incheiat la Bruxelles, la
17.10.1953;
Acordul multilateral de
baza privind transportul
international pentru
dezvoltarea coridorului
Europa - Caucaz — Asia,
semnat la Baku, la
08.09.1998
Actiunea 15: Subprogram Codul transportului Permanen | 1200 000 0,0 150 000 150000 | 150000 | 0,0 250 000 250 000 300 000
Subventionarea infrastructurii | 6405 feroviar nr. 19/2022 t
feroviare (Contractul ,,Dezvoltarea
multianual pentru transportului
infrastructura feroviara) feroviar”
Actiunea 16: Subprogram Codul transportului Permanen | 240 000 0,0 150 000 150000 | 150000 | 0,0 80 000 100 000 100 000
Subventionarea transportului 6405 feroviar nr. 19/2022 t
feroviar public de pasageri »Dezvoltarea
(Contractul de servicii publice | transportului
pentru transportul feroviar de | feroviar”
calatori)
Actiunea 17: Subprogram Codul transportului Permanen | 30 000 0 0 0 0 5000 5000 5000 5000
Crearea Autoritatii Feroviare 6405 feroviar nr. 19/2022 t
si asigurarea functionalitatii ,Dezvoltarea
(MIDR) transportului
feroviar”
Actiunea 18: Subprogram Documentul OACI Doc Permanen | 12386,1 0 0 0 0 0 4128,7 4128,7 4128,7
Modificarea pct. 6 al 6406 8335 ,,Manualul privind t
Regulamentului cu privire la wDezvoltarea procedurile de inspectie
tipurile si modul de stabilirea | transportului operationala, certificare si
sporurilor cu caracter specific, | aerian” supraveghere continua”
conform anexei nr.4 din
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Perioada E)(Aecy tat
< ?E Actiunile/ masurile de Codu_l/ Branmerull GE de Costul pina la CBTM 2022-2024 Aprobat CBTM 2023-2025
o2 litics denumirea ferints/adont frosaf AT TOTAL al sfarsitul buget 2022
5 3 politica P1P2 reterinta/acoptare P actiunii anului 9
= tare g 2022 2023 2024 2023 2024 2025
O a 2021
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Hotararea Guvernului nr.
1231/2018 punerea in aplicare
a prevederilor Legii
nr.270/2018 privind sistemul
unitar de salarizare in sectorul
bugetar. Marimea sporului cu
caracter specific de la 100%
la 230% calculat fatd de suma
anuala a salariului de baza
prevazut in schema de
incadrare a autoritatii.
Actiunea 19: Subprogram HG nr. 133/2019 cu 2023 - 5871,4 0 0 0 0 0 944,7 4675,8 251,0
Elaborarea sistemului 6406 privire la organizarea si 2025
informational aplicabil wDezvoltarea functionarea Autoritatii
proceselor de certificare, transportului Aeronautice Civile
supraveghere si control ale aerian”
Autoritatii Aeronautice Civile
(AAQC)
Actiunea 20: Subprogram HG nr. 297/2020 cu 2023 - 3213,2 0 0 00 0 960,0 1701,6 551,6
Implementarea Programului 6406 privire la aprobarea 2025
National de siguranta a w»Dezvoltarea Programului National de
zborurilor transportului siguranta a zborurilor
(AAC) aerian”
Actiunea 21: Subprogram HG nr. 690/2017 cu 2023 3000,0 0 0 0 0 0 3000,0 0 0
Elaborarea studiului de 6406 privire la organizarea si
prefezabilitate privind wDezvoltarea functionarea Ministerului
reabilitarea aerodromurilor transportului Infrastructurii si
regionale aerian” Dezvoltarii Regionale
(MIDR)
Sub-total 21387375.7 | 12989260 312500 307118 307118 1495348.4 1250296.4 | 1513624.1 | 1819549.3
B.2.2. Misurile/actiunile/angajamentele din acordurile internationalei
Din cele de mai sus, specificati acele actiuni politice care tin de acorduri cu partenerii de dezvoltare, ce au implicatii bugetare semnificative si care trebuie sa faca parte din CBTM. (Acestea includ: (i) masuri din

programul actual al FMI; (ii) conditionalitati din partea UE si alte programe de sprijin bugetar; si (iii) obligatii legate de proiecte de capital importante, finantate din exterior).
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Perioada E)(Aecy tat
< ?E ST Codu_l/ Documentul de de Costul pand la CBTM 2022-2024 Aprobat CBTM 2023-2025
o2 litics denumirea ferints/adont frosaf AT TOTAL al sfarsitul buget 2022
5 3 pofitica P1P2 relerinia/adoptare P actiunii anului 9
= tare > 2022 2023 2024 2023 2024 2025
O s 2021
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
1. Actiunea 1 Subprogram Memorandumul de 2022- 5000,0 0 0 0 0 0 5000,0 0 0
Implementarea Sistemului 6404 intelegere privind 2023
informational privind ,,Dezvoltarea facilitarea transportului
digitalizarea autorizatiilor transportului rutier de marfuri in
multilaterale BSEC, CEMT si | rutier” regiunea CEMN, semnat
TRACECA, pentru la Kiev, la 06.03.2002;
monitorizarea procesului de Protocolul referitor la
eliberare si control al utilizarii conferinta Europeana a
autorizatiilor Ministrilor de Transport,
incheiat la Bruxelles, la
17.10.1953;
Acordul multilateral de
baza privind transportul
international pentru
dezvoltarea coridorului
Europa - Caucaz — Asia,
semnat la Baku, la
08.09.1998
Sub-total 5000,0 0 0 0 0 0 5000,0 0 0
TOTAL 21392375.7 | 12989260 312500 307118 307118 1495348.4 1255296.4 1513624.1 1819549.3
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C. Masuri de politica noi
Tabelul 4: Principalele actiuni/masuri de politici noi (implementate incepand cu 2022) pe sectorul transport si infrastructura de transport

mii lei
Ordi Costul TOTAL
. . CBTM 2023-2025
nea Actiunile/masurile plasate in Codul/denumire e Perioada de al actiunii
] . o Documentul de referinti/adoptare .
prior ordinea prioritara a P1P2 implementare
e 2023 2024 2025
itatii
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 Proiectul de Sustinere a programului Subprogram 6402 | Acordul de finantare semnat cu Banca Europeana de
in sectoml di’umurllor ,,Moldova ,,Dezvolfaref investitii in valoare de 150 m{l. Euro, si proiectul | 2023-2028 6 000 000 600 000 1800000 | 3000000
Drumuri IV drumaurilor Acordului de finantare negociat cu Banca Europeana
pentru Reconstructie si Dezvoltare 150 mil. Euro
2 Proicctul . imbunititirea drumurilor Subprogram 6402 | Proiectul Acordului de finantare negociat cu Banca
locale II”” ; wDezvoltarea Mondiala (Agentia Internationala de Investitii) 127 2023-2028 2 540 000 254 000 762 000 1270 000
drumurilor” mil. Euro
3 Proiectul de Reparatie Capitala a Subprogram 6402 | Compensarea diminudrii alocatiilor in Fondul rutier.
Drumurilor Nationale si w»Dezvoltarea Strategia transport si logisticd, aprobata prin 2023-2026 4599 871 795 015 880 912 914 118
Constructiilor Ingineresti drumurilor” Hotarirea Guvernului nr.827 din 28.10.2013
4 Crearea Biroului de Investigare a Program 64: Legea cu privire la investigarea accidentelor si Permanent 5000,0 5000,0 5000,0 5000,0
Accidentelor si Incidentelor in Dezvoltarea incidentelor in transporturi nr. 213/2021
Transporturi transporturilor
5 Programului national de reinnoire a Subprogram 6404 | Planul de actiuni al Guvernului pentru anii 2021- 2023-2025 50 000 10 000 20 000 20 000
parcului de autobuze/ autocare ,,Dezvoltarea 2022, act. 6.5.20.
antrenate la deservirea serviciilor transporturilor
regulate in trafic national auto”
TOTAL pe sector 13194 871 1664 015 3467912 | 5209118
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D. Investitiile capitale
D.1.Proiecte in curs de executie
Tabelul 5: Proiecte de investitii capitale in curs de executie pe sectorul transport si infrastructura de transport

EURO
Costul total al ‘s | Nota (argumente
Codul proiectului Soldul AR | 2l | iz ol | Nivelul de diza | Ao 2iEs | e privind
Ord olaut. Sl - implement 2 necesitatea
» Anul costului costului ) A
inea Denumirea lansirii de deviz = = o de deviz area o o o continuarii
i = = ] T ; ; o @ . -
prio proiectului Sursa de finantare proiect = & a £ £ _<.§ la proiectului 8 g g o p_rmectulm,
ritit . = 2 5] ] = la IS =S =S = informatie
. ului = = 31.12.20 (] g S 31.12.20 = k] k] o
i = < 19 ) ) < 29 31.12.2022 o L L & succinta despre
e (%) * 2 | implementarea
- [s2] A A
o | o 2 proiectului)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
TOTAL 2015 106750 | 166371.2 312285 | 0 364341 1249783 | 25 34854.8 | 34754.8 | 228248 | 0 ?';;E’fﬁ';artﬁa
1. Resurse generale,
inclusiv:
Proiect de achizitii Surse interne 6580
a locomotivelor si Suport bugetar
1. de restructurare a Contribufia
infrastructurii Guvernului
feroviare 2. Resurse colectate
3. Proiecte finantate 34341
0 din surse 2015 106750 | 166371.2 312285 | 0 5 124978.3 | 25 34854.8 | 34754.8 | 228248 | O
% externe*** .
TOTAL 2007 10 620 7059 1688 119988 369900 178752 0
501 125 844,0 0
1. Resurse generale,
) inclusiv:
P;mectul Surse interne
”Sustinerea
2. Programului in SUport_ bugetar
sectorul Contrlbu,tzc_l
drumurilor” Guvernului
2. Resurse colectate
~ 3. Proiecte finantate | 2007 10 620 7059 | 1688 119988 | 369900 | 178752 | O
<3 din surse 501 125 844,0 0
© externe***
TOTAL 2007 | S8 03896 | 27093 124135 | 146490 | 0 0
1. Resurse generale,
Proiectul inclusiv:
3. “Imbunitatirea Surse interne
drumurilor locale” Suport bugetar
Contributia
N .
< Guvernului
© 2. Resurse colectate
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Nota (argumente

Costul total al ‘D
Codul proiectului A A Ak Nivelul de 2 2 —— K privind
Soldul Soldul . k=] .
Ord . - implement e necesitatea
- Anul costului costului ) .
Inea q < .. 5 : are a Q continuaril
rio il e Sursa de finantar (e Ta - = deideviz 8 IS © 20 roiectului 3] © ® = roiectului
R proiectului ursa de linantare proiect s g la 5 5 2 la P 8 = = = P !
ritat ului £ 3 31.12.20 g 8 £ | 311220 a = 2 2 = D
i = T '19' & ] é’:‘ '22' 31.12.2022 o 0 0 o} succinta despre
e (%) * 2 | implementarea
2l e %2 proiectului)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
3. Proiecte finantate
din surse o017 | 118012 63856 | 27093 124135 | 146490 | 0 0
s 3 8 0,5
externe
TOTAL 119073 | 166371.2 | O 312285 | 76976 | 19941 | 124978.3 | 25 135886 | 551144. | 201576. | O
74 93 16.1 9.8 8 8
1. Resurse generale,
inclusiv:
Surse interne 6580
TOTAL proiecte in curs de executie | Suport bugetar
pe sector Contributia
Guvernului
2. Resurse colectate
3. Proiecte finantate 119073 | 166371.2 | O 312285 | 76976 | 19941 | 1249783 | 25 135886 | 551144. | 201576. | 0
din surse 74 93 16.1 9.8 8 8
externe***

Nota: Resursele pentru achitarea ultimei rate in marime de 10 % (4 560 406 euro, dintre care 2 280 203 euro — majorarea de capital al intreprinderii si 2 280 203 euro
— Imprumut recreditat) din pretul achizitiei locomotivelor planificate pentru anul 2021 nu au fost fructificate. Respectiv, aceste resurse urmeaza a fi incluse in buget
pentru anul 2022, la urmatoarea rectificare a bugetului de stat.
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D.2. Proiecte noi

Tabelul 6: Proiecte noi de investitii capitale pe sectorul transport si infrastructura de transport

mii lei
Ordinea Denumirea Codul Sursa de finantare Perioada de Costul total de 202_3 2024 202_5 fSi?]IgIela
priorititii | proiectului P1P2 implementare deviz estimat Proiect Estimat Estimat ]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
6405 TOTAL 2023-2026 1500 000 150 000 150 000 150 000 1 050 000
Reabilitarea 1. Resurse generale, inclusiv:
infrastructurii Surse interne
feroviare pe
1 tronsonul Ungheni- SUport_ b“ge“"r -
Chisiniu- Contributia Guvernului
Tighina/Causeni 2. Resurse colectate
3. Proiecte finantate din surse externe™* 1500 000 150 000 150 000 150 000 1050 000
6405 TOTAL 2023-2025 1 540 000 308 000 1078 000 154 000 0
Modernizarea 1. Resurs_e generale, inclusiv:
parcului de vagoane Surse interne
2 si cresterea Suport bugetar
securitatii energetice Contributia Guvernului
in sectorul feroviar 2 Resurse colectate
3. Proiecte finantate din surse externe* 1540 000 308 000 1078 000 154 000 0
TOTAL 2023-2026 3000 000 300 000 300 000 300 000 2100 000
Reabilitarea 1. Resurse generale, inclusiv:
infrastructurii Surse interne
3 feroviare pe 6405 Suport bugetar
tronsonul Ungheni- Contributia Guvernului
Balti-Ocnita/Ribnita 2. Resurse colectate
3. Proiecte finantate din surse externe* 3000000 300 000 300 000 300 000 2100 000
TOTAL 6 040 000 758 000 1528 000 604 000 3150 000
1. Resurse generale, inclusiv:
Surse interne
TOTAL proiecte noi pe sector Suport bugetar
Contributia Guvernului
2. Resurse colectate
3. Proiecte finantate din surse externe*
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E. Propuneri de proiecte/programe de asistenta externa pe sector

Tabelul 7. Propuneri de proiecte/programe de asistentd externd pe sectorul transport

mii lei

Denumirea propunerii de proiectul

Sursa potentiala de

Bugetul total

Perioada estimativa de

Statutul propunerii de proiect

Tipul asistentei

finantare/ donatorul estimativ al implementare

propunerii de proiect

(mii lei)
1 2 3 4 5 6
Proiectul 1 Guvernul Republicii 1 500 000 2023-2026 Consultari tehnice asupra Imprumut
Reabilitarea infrastructurii feroviare pe tronsonul | Franceze, BERD, BEI componentelor ce pot fi finantate in
Ungheni-Chisindu-Tighina/Causeni si achizitia cadrul proiectului
masinilor de reparatie a cdii ferate
Proiectul 2 Guvernul Republicii 1 540 000 2023-2025 Consultari tehnice asupra Imprumut
Modernizarea parcului de vagoane si cresterea Poloneze (estimativ) componentelor ce pot fi finantate in
securitdtii energetice in sectorul feroviar cadrul proiectului
Proiectul 3 BERD, BEI, Banca 3000 000 (estimativ) 2023-2026 Identificarea sursei de finantare imprumut, Grant
Reabilitarea infrastructurii feroviare pe Mondiala pentru studiul de fezabilitate
tronsonul:
Ungheni-Bilti-Ocnita/Ribnita
Proiectul 4 Eurobonduri 10 193 850 2023-2026 Documentatia tehnica de proiect Lucrari
Reabilitarea Drumurilor Nationale si elaborata
Constructiilor Ingineresti
TOTAL pe sector 16 233 850
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Tabelul 8. Formularul propunerii de proiect/program de asistenta externa

Numirul proiectului/programului 6405
Sectorul Transport feroviar
Domeniul Transport

Denumire proiect/program

Proiectul de reabilitare a infrastructurii feroviare pe tronsonul Ungheni-Chisindu-Tighina/Causeni si achizitia
masinilor de reparatie a caii ferate

Statut

Negocieri tehnice

Corespunderea
proiectului/programului cu prioritatile
de politici sectoriale pe termen mediu

Planul de actiuni al Guvernului pentru perioada 2021-2022, prevede lansarea negocierilor cu Guvernul Republicii
Franceze asupra proiectului de reabilitarea tronsonului de cale ferata Chisinau-Ungheni

Tangenta proiectului/programului cu
prevederile Acordului de Asociere RM-
UE

Proiectul prevede reabilitarea unui tronson inclus in reteaua europeand a coridoarelor feroviare extinse TEN-T,
prevazute si in anexa X la Acordul de Asociere

Corespunderea proiectului/
programului cu Strategia Nationala de
Dezvoltare ,,Moldova 2030”

Proiectul contribuie la realizarea actiunilor din SND

Sursa de finantare (donator/creditor)

Guvernul Republicii Franceze

Beneficiarul primar

IS ,, Calea feratd din Moldova”

Beneficiarul secundar

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

Implementator

IS ,, Calea feratd din Moldova

Perioada de implementare

2023-2026

Scop

Reabilitarea infrastructurii feroviare si renovarea masinilor si utilajelor de mentenanta a infrastructurii feroviare

Obiective

Cresterea competitivitatii transportului feroviar,

Imbundtatirea conectivitdtii sistemului de transport national la cel european;
Cresterea viteze de circulatie a trenurilor;

Reducerea costurilor de mentenanta a infrastructurii feroviare,

Cresterea calitatii serviciilor de transport.

Justificarea necesitatii

In contextul asocierii retelei de transport feroviar din Moldova la cel European, si atragerii fluxurilor de transport prin
tranzitarea teritoriului Republicii Moldova e necesar de reabilitat coridoarele de transport conectate la reteaua
Europeana de transport TEN-T.

Achizitia masinilor de reparat calea feratd va permite inlocuirea fortei de munca antrenata in reparatiile capitale a
caii, imbunatatirea conditiilor de munca al angajatilor feroviari implicati in procesele de reparatie si reducerea
cheltuielilor pentru intretinerea infrastructurii feroviare.

Rezultate scontate

Viteza inalta de circulatie a trenurilor
Conexiuni sigure cu coridoarele europene TEN-T Reabilitarea a 50 km de linii feroviare
Modernizarea sistemelor de semnalizare, centralizare si blocare pentru 10 statii feroviare.
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Echipament si magsini de mentenantd a infrastructurii feroviare nou.

Bugetul total estimat, (mii lei)

inclusiv:

- asistentd externd, dintre care investitii
capitale;

- contributia Guvernului, dintre care
investitii capitale.

Debursdri (mii lei)

AB+1 AB+2 AB+3
Estimat Estimat Estimat
150 000 150 000 150 000

Tipul de asistenta externa

Financiara: - imprumut,;

Componente (descriere succinta, buget
per componenta)

Reabilitarea a cca 50 km de linii feroviare
Achizitia masinilor si utilajelor de mentenantd a infrastructurii feroviare
Modernizarea sistemelor de semnalizare, centralizare si blocare pentru 10 statii feroviare

Activitati planificate

Impact

Sustenabilitatea
proiectului/programului

Conditionalitati

Utilizare de echipamente si utilaje de productie franceza
Implementare proiectului prin intermediul unui consortium de companii franceze

Alta informatie relevanta

Date de contact

Persoana de contact: Roman GAPEEV (e-mail: roman.gapeev@mei.gov.md, tel. (373) 22 25 06 17, Serviciul transport
feroviar, MIDR).
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