Raport de progres privind implementarea Strategiei de mobilitate 2030
pentru anul 2025

I. Introducere

Raportul de progres privind implementarea Strategiei de mobilitate 2030 pentru anul 2025
este elaborat in temeiul punctului 3.1 din Hotararea Guvernului nr. 589/2024 privind aprobarea
Strategiei de mobilitate 2030.

Documentul prezinta rezultatele monitorizarii implementarii Strategiei pe parcursul anului
2025, raportat la obiectivele generale si directiile prioritare definite.

Scopul exercitiului 1l constituie evaluarea nivelului de implementare, a gradului de
atingere a rezultatelor stabilite, identificarea factorilor care au facilitat, sau au Tmpiedicat
realizarea masurilor planificate, precum si formularea unor concluzii menite si orienteze
procesul decizional in perioada urméatoare.

Strategia de mobilitate 2030 reprezintd principalul document de politici publice in
domeniul transporturilor si mobilitatii, orientat spre dezvoltarea unui sistem de transport sigur,
durabil, eficient, accesibil si integrat. Prin obiectivele si directiile sale prioritare, Strategia
urmareste modernizarea infrastructurii de transport, imbundtatirea calitatii serviciilor, cresterea
sigurantei, consolidarea conectivitatii interne si externe, digitalizarea sectorului, reducerea
impactului asupra mediului, precum si alinierea treptata la standardele Uniunii Europene.

Procesul de monitorizare s-a realizat pe baza informatiilor prezentate de autoritatile si
institutiile responsabile, a datelor statistice oficiale disponibile, precum si potrivit actelor
normative adoptate sau aflate in curs de elaborare.

Documentul este structurat conform celor 7 obiective generale ale Strategiei, detaliate prin
63 de directii prioritare, care acopera principalele domenii de interventie: infrastructura rutiera,
transportul rutier de persoane, transportul rutier de marfuri, transportul feroviar, transportul pe
cai navigabile interioare, transportul naval si transportul aerian. Astfel, prezentul raport oferd o
imagine consolidata asupra implementarii Strategiei de mobilitate 2030 in anul 2025,
evidentiind principalele rezultate obtinute, dificultatile intdmpinate si domeniile care necesita
interventii suplimentare.
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II. Realizari majore pe obiective si directii prioritare

Obiectivul general 1. Imbunatatirea gestionarii activelor rutiere, reabilitarea si
modernizarea in continuare a retelei de drumuri si sprijinirea transportului rutier sigur
si sustenabil

Pe parcursul anului 2025, implementarea Obiectivului general 1 a vizat consolidarea cadrului
institutional si normativ necesar pentru
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investitiilor pentru continuarea proiectelor de reabilitare si modernizare a drumurilor nationale,
precum si alinierea cadrului national la standardele Uniunii Europene in domeniul sigurantei
infrastructurii rutiere.
Progresele inregistrate in perioada de raportare au contribuit la crearea premiselor pentru o
gestionare mai eficientd a activelor rutiere, la Tmbunatatirea conectivitatii interne si
transfrontaliere, precum si la integrarea graduald a principiilor de durabilitate, digitalizare si
sigurantd 1n planificarea si implementarea proiectelor de infrastructura. Din totalul celor 12
directii prioritare aferente acestui obiectiv, 9 sunt in proces de realizare, iar 3 urmeaza a fi initiate
in perioada urmatoare.

Directia prioritari 1.1. imbunititirea capacititilor functionale si institutionale ale
subdiviziunilor responsabile de elaborarea si promovarea politicilor publice in domeniul
infrastructurii rutiere

Consolidarea capacitatilor institutionale ale Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale a constituit o prioritate strategicd in perioada de raportare, in contextul extinderii
atributiilor ministerului, al cresterii complexititii domeniilor gestionate si al intensificarii
procesului de integrare europeani. In acest sens, prin Hotararea Guvernului nr.826/2025 pentru
modificarea Hotardrii Guvernului nr. 690/2017 cu privire la organizarea si functionarea
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, efectivul-limita al ministerului a fost
majorat de la 105 la 116 unitati, masurd orientatd spre asigurarea resurselor umane necesare
pentru realizarea eficientd si in termenele stabilite a prioritatilor strategice si a angajamentelor
asumate la nivel national si european.

Decizia de majorare a efectivului-limitd a fost fundamentatd pe o analizd detaliatd a
necesarului de personal, realizatd in contextul responsabilitatilor sporite ale MIDR privind
transpunerea, implementarea si monitorizarea legislatiei Uniunii Europene, precum si
implementarea reformelor si actiunilor normative prevdzute in principalele documente de
politici publice si planificare, inclusiv Planul national de reglementdri, Programul national de
aderare, Planul national de dezvoltare si Agenda de reforme aferentd Planului de crestere al
Republicii Moldova.

In acest context, structura organizatorici a ministerului a fost optimizati si adaptata pentru
a raspunde mai eficient complexitatii politicilor sectoriale. Un pas institutional important 1-a
constituit si crearea Directiei politici in domeniul mobilitétii si transportului inteligent, menita
sa asigure coerenta si sinergia politicilor promovate in domeniile transportului rutier, feroviar,
naval si aerian, precum si ale infrastructurii de transport, in conformitate cu obiectivele stabilite
in Strategia de mobilitate 2030.



Directia prioritara 1.2. Asigurarea unui cadru contractual si financiar sustenabil
pentru managementul activelor rutiere

Finantarea infrastructurii rutiere a Inregistrat in anul 2025 o crestere semnificativa,
sustinand accelerarea lucrarilor de intretinere, reabilitare si modernizare a drumurilor
nationale. Alocatiile din Fondul rutier pentru drumurile publice nationale au atins valoarea de
2,60 miliarde de lei, reprezentand cel mai ridicat nivel inregistrat in perioada 2021-2025,
comparativ cu 1,53 miliarde lei Tn 2021 si 1,81 miliarde lei in 2022. Majorarea resurselor
financiare a permis intensificarea interventiilor asupra infrastructurii si consolidarea
conditiilor pentru dezvoltarea unei retele de transport mai sigure si mai eficiente.

Concomitent, au fost intreprinse actiuni pentru consolidarea cadrului normativ aferent
retelei transeuropene de transport (TEN-T). A fost elaborat proiectul de lege privind masurile
de rationalizare in scopul inregistrarii de progrese in realizarea retelei TEN-T, care transpune
Directiva (UE) 2021/1187 a Parlamentului European si a Consiliului. Proiectul a fost
avizat/expertizat si transmis spre consultare Comisiei Europeane. Acest proiect are o
importanta strategica pentru simplificarea si eficientizarea procedurilor aplicabile proiectelor
de infrastructura de transport de interes european, inclusiv prin reducerea blocajelor
administrative, imbunatatirea coordondrii interinstitutionale si crearea unui cadru mai
previzibil pentru pregatirea si implementarea investitiilor majore.

Directia prioritara 1.3. Continuarea proiectelor de reabilitare a infrastructurii
rutiere

In anul 2025, lucrarile de reabilitare, reparatie si intretinere a drumurilor publice nationale
au continuat intr-un ritm sustinut. In perioada de raportare, starea drumurilor publice nationale
a fost imbunatatita pe o lungime totala de 254,76 km. Din totalul lucrarilor realizate, 15,39 km
de drumuri au fost reparati prin lucrari de reparatii capitale, fiind finalizate, totodata, lucrari de
reparatie la 6 poduri. Prin lucrari de intretinere periodica a fost imbunatatita si prelungitd durata
de exploatare a 239,37 km de drumuri, fiind realizate inclusiv lucrari de Intretinere periodica la
2 poduri.

O componentd importantd a progresului inregistrat in anul 2025 a vizat dezvoltarea
infrastructurii transfrontaliere. In luna februarie 2025, Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale si Ministerul Transporturilor si Infrastructurii din Roménia au semnat contractele
pentru elaborarea studiilor de fezabilitate aferente constructiei a patru poduri rutiere peste raul
Prut. Acestea vizeaza conexiunile Costesti—Stanca, Leova—Bumbata, Leca—Falciu si Barboieni—
Réducaneni.

Totodata, a fost lansatd constructia podului rutier Ungheni—Ungheni, iar in paralel se
desfasoara lucrdrile pregatitoare aferente drumului de acces cétre acest obiectiv. Realizarea
acestor obiective va contribui la Tmbunatatirea conectivitatii Republicii Moldova cu Roméania
si, implicit, cu reteaua europeand TEN-T, facilitdnd circulatia persoanelor, schimburile
comerciale si integrarea infrastructurii nationale in coridoarele europene de transport.

In paralel, au continuat proiectele majore de reabilitare si modernizare a retelei de drumuri
nationale, implementate cu sprijinul partenerilor externi, inclusiv BERD, BEI, Comisia
Europeana si Banca Mondiala, si anume:

e R34 Hincesti—-Leova—Cahul, km 0+000—km 83+000, cu un progres de implementare de
peste 65%:;

e R33 Hincesti—Lapusna—M1, km 0+000—km 37+200, cu un progres de peste 78%;

e R&.1 R8—Arionesti—-R14, km 0+000—km 9+470, cu un progres de peste 69%;

e R14 R6—Codrul Nou—Soroca—Unguri—frontiera cu Ucraina, km 92+620—km 123+620,
cu un progres de peste 59%;



e M3 Chisinau—Comrat—Giurgiulesti, varianta de ocolire a orasului Vulcanesti, km
0+000—km 8+580, cu un progres de peste 94%.

Actualmente, este in proces de elaborare studiul de fezabilitate pentru constructia
autostrdzii Ungheni—Chisindu—frontiera cu Ucraina si a sectoarelor 4, 5 si 6 ale centurii
municipiului Chisindu, in cadrul initiativei ,/nvestitii in Conectivitate pentru Tarile
Parteneriatului Estic”.

Directia prioritara 1.5. Dezvoltarea si implementarea omologarii de tip a vehiculelor
si promovarea vehiculelor rutiere curate si eficiente energetic (Pactul ecologic european)

Au fost Inregistrate progrese n procesul de armonizare a cadrului normativ national la
acquis-ul Uniunii Europene in domeniul omologdrii vehiculelor si promovarii transportului
rutier curat. In acest sens, se afla in proces de expertizare proiectul de lege privind omologarea
si supravegherea pietei autovehiculelor rutiere si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective. Proiectul are drept
scop transpunerea Regulamentului (UE) nr. 168/2013 privind omologarea si supravegherea
pietei pentru vehiculele cu doua sau trei roti si pentru cvadricicluri, precum si a Regulamentului
(UE) 2018/858 privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor
acestora.

Totodata, in vederea transpunerii Directivei 2009/33/CE privind promovarea vehiculelor
de transport rutier curate si eficiente din punct de vedere energetic, a fost elaborat un proiect de
lege, care urmeaza a fi transmis spre expertizare si ulterior consultare cu CE.

Aprobarea actelor respective va contribui la crearea cadrului legal necesar pentru
promovarea vehiculelor cu emisii reduse, stimularea utilizdrii tehnologiilor eficiente energetic
si sprijinirea tranzitiei catre un sistem de transport rutier mai curat si mai sustenabil.

Directia prioritara 1.6. Principii de adaptare la schimbarile climatice, reducerea
poluirii fonice si implementarea principiilor economiei circulare introduse in ciclul de
constructie a drumurilor

Prin aprobarea Hotararii Guvernului nr.158/2024 privind Regulamentul orientarilor
Republicii Moldova pentru dezvoltarea retelei nationale de transport ca parte a retelei
transeuropene, a fost creat cadrul normativ pentru integrarea cerintelor de sustenabilitate in
planificarea, proiectarea si implementarea proiectelor de infrastructurd, asigurandu-se totodata
transpunerea Regulamentului (UE) 2024/1679. Actul normativ abordeaza aspecte privind
reducerea poluarii fonice, diminuarea impactului negativ al transportului asupra mediului,
promovarea mobilitatii cu nivel redus de emisii si atenuarea expunerii zonelor urbane la efectele
traficului rutier si feroviar de tranzit. Prin aceste prevederi, directia prioritara contribuie la
alinierea investitiilor 1n infrastructura la principiile Pactului verde european si la promovarea
unui model de dezvoltare echilibrat, care integreaza necesitatile de mobilitate si obiectivele de
mediu.

Directia prioritara 1.7. Accesul la sisteme de transport inteligente si accelerarea
digitalizarii sistemului de transport rutier

In perioada de raportare au fost inregistrate progrese semnificative in definirea cadrului
strategic si normativ pentru dezvoltarea sistemelor de transport inteligente. Cu sprijinul
asistentei tehnice oferite de Comunitatea Transporturilor, a fost elaborat proiectul Strategiei
Nationale privind Sistemele de Transport Inteligent 2026—2035.

Documentul urmareste instituirea unui cadru national coordonat pentru implementarea
sistemelor de transport inteligente si urmeaza a fi transmis spre avizare si consultare. Strategia
stabileste directii privind guvernanta, prioritizarea interventiilor, utilizarea datelor,
interoperabilitatea si dezvoltarea serviciilor digitale in transport.



Subsidiar, a fost elaborat proiectul de lege privind sistemele de transport inteligente, aflat
in proces de avizare. Acesta reglementeazd implementarea ITS in transportul rutier si
interoperabilitatea cu celelalte moduri de transport, inclusiv prin instituirea punctelor nationale
de acces la datele privind transportul.

Aceste masuri vor permite utilizarea mai eficientd a datelor, imbundtétirea
managementului traficului, cresterea sigurantei rutiere, optimizarea interventiilor asupra
infrastructurii si dezvoltarea unor servicii digitale moderne pentru cetiteni, operatori si
autoritati.

Directia prioritara 1.9. Dezvoltarea si implementarea sistemului de gestionare a
sigurantei infrastructurii rutiere si integrarea in ciclurile de proiect

In anul 2025 au fost inregistrate progrese substantiale in alinierea cadrului national privind
siguranta rutierd la acquis-ul Uniunii Europene, in special in domeniul managementului
sigurantei infrastructurii rutiere. Astfel, a fost aprobat cadrul normativ secundar necesar pentru
transpunerea Directivei 2008/96/CE prin Hotararea Guvernului nr.622/2025 privind evaluarea
de impact asupra sigurantei rutiere si auditul de sigurantd rutiera, precum si Hotararea
Guvernului nr.807/2025 privind inspectiile de siguranta rutiera si clasificarea sigurantei retelei
rutiere.

La nivel institutional, Agentia Nationala Transport Auto a fost desemnata drept autoritate
administrativa specializatd responsabild de siguranta infrastructurii rutiere. Aceastd masura
contribuie la delimitarea responsabilitdtilor institutionale si la consolidarea capacitatii de
planificare, coordonare si monitorizare in domeniul sigurantei infrastructurii.

Un cadru strategic relevant a fost instituit prin aprobarea Programului national de
sigurantd rutiera pentru anii 2025-2030, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr.326/2025.
Programul stabileste obiective nationale clare, inclusiv reducerea cu 50% a numarului
persoanelor decedate si grav ranite in accidente rutiere pana in anul 2030. Documentul vizeaza
consolidarea capacitatilor institutionale, extinderea utilizarii instrumentelor de sigurantd a
infrastructurii, imbunatatirea sigurantei vehiculelor si dezvoltarea managementului datelor
privind accidentele rutiere, in conformitate cu metodologia Common Accident Data Set.

In domeniul inspectiilor tehnice in trafic, a avansat procesul de transpunere a Directivei
2014/47/UE si a Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2017/2205 prin proiectul de
hotarare a Guvernului privind inspectiile tehnice in trafic ale vehiculelor comerciale care circula
pe teritoriul Republicii Moldova, aflat in proces de expertizare.

Totodatd, in anul 2025 a fost lansatd modernizarea Sistemului informational automatizat
»Registrul accidentelor rutiere”, cu alinierea acestuia la metodologia CADaS utilizata de statele
sistemele institutionale, facilitarea accesului rapid la date, reducerea dublarii proceselor de
raportare si cresterea calitatii datelor utilizate in fundamentarea politicilor publice.

Modernizarea sistemului este completatd de introducerea unei aplicatii mobile, care
permite colectarea in timp real a datelor privind accidentele la fata locului, inclusiv a probelor
fotografice, si transmiterea imediatd a informatiilor catre sistemele relevante.

Directia prioritara 1.11. Integrarea abordarii holistice a sigurantei rutiere, axata pe
schimbarea transformationala spre o responsabilitate partajata pentru un sistem sigur

In cadrul acestei directii prioritare, au fost inregistrate progrese importante prin integrarea
graduala a abordarii de tip ,,sistem sigur” in politicile nationale de siguranta rutiera. Programul
national de sigurantd rutiera pentru anii 2025-2030 stabileste o viziune integrata orientata spre
reducerea cu 50% a numarului persoanelor decedate si grav ranite pana in 2030, promovand
responsabilitatea partajata intre autoritatile publice, administratorii infrastructurii, operatorii de
transport, conducatorii auto si ceilalti participanti la trafic. Aceastd abordare urmareste trecerea
de la un model bazat preponderent pe responsabilitatea individuald la un model sistemic, in care



infrastructura, vehiculele, reglementarea, controlul si educatia rutiera contribuie impreuna la
prevenirea accidentelor grave.

Directia prioritari 1.12. imbunitiitirea sigurantei utilizatorilor vulnerabili ai
drumurilor

In anul 2025 au fost realizate mai multe activititi orientate spre sporirea sigurantei
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, inclusiv pietoni, copii, biciclisti, motociclisti si utilizatori
ai mijloacelor alternative de transport. Interventiile au vizat atdt imbunatatirea infrastructurii
rutiere, cat si intensificarea activitatilor de informare, prevenire si control.

Pe componenta de infrastructurd, au fost instalate 4.482 de indicatoare rutiere noi si
16.873 de stalpi de ghidare cu dispozitive reflectorizante, au fost reparati 1.458 de metri liniari
de parapet metalic de siguranta, iar marcajul rutier pietonal a fost renovat la 2.221 de treceri de
pietoni, pe o suprafata totala de 68.448,79 m?.

Aceste interventii au fost completate de campanii nationale de constientizare, desfasurate
pe parcursul intregului an: campania ,,Fii vizibil. Fii in siguranta!” (ianuarie-martie 2025),
activitatile de prevenire a accidentelor cu implicarea motocicletelor si bicicletelor (mai 2025),
campania ,,4lege prevenirea, nu riscul!” (august 2025) si campania nationald ,,Prevenirea
traumatismelor si siguranta copiilor in trafic” (noiembrie 2025), desfasuratd in parteneriat cu
Universitatea de Stat de Medicind si Farmacie ,,Nicolae Testemitanu”, Inspectoratul National
de Securitate Publica si Organizatia Mondiala a Sanatatii. Pe parcursul anului au fost organizate
50 de seminare, instruite 1.856 de persoane, sustinute 286 de prelegeri si realizate 8.641 de
convorbiri individuale si de grup.

Obiectivul general 2. imbuniititirea transportului rutier de persoane prin servicii regulate
si tranzitia la o mobilitate durabila

In anul 2025, implementarea Obiectivului general 2 a vizat crearea premiselor pentru
modernizarea transportului public de
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consolidarea cadrului de planificare si reglementare, facilitand trecerea de la un sistem
fragmentat de organizare a transportului public la un model bazat pe date, cerere reala de
mobilitate, cooperare interinstitutionald si atribuire transparenta a serviciilor publice. Din totalul
celor 10 directii prioritare, 9 sunt in proces de realizare, iar 1 urmeaza a fi initiata.

Directia prioritara 2.1, 2.2 si 2.3.

Un element esential al reformei transportului public il constituie dezvoltarea unui sistem
coerent de colectare si utilizare a datelor privind transporturile rutiere de marfuri si de persoane,
precum si elaborarea unei scheme de mobilitate interraionala si raionala. In acest context, este
in curs de elaborare conceptul privind formarea retelei nationale de rute regulate de persoane,
document care va contine analiza situatiei actuale, principiile de formare a retelei in functie de
cererea de mobilitate, competentele autoritatilor responsabile, mecanismul de compensare si
modalitatea de atribuire a contractelor de servicii publice.

Pe baza acestui concept urmeaza a fi promovate modificari ale cadrului normativ primar
aferent serviciilor de transport public de célatori, vizand definirea obligatiei de serviciu public,



planificarea retelei nationale de rute, clasificarea rutelor, contractarea serviciilor si instituirea
mecanismului de compensare. Prin aceste interventii corelate se urmareste crearea unui sistem
mai transparent, predictibil si eficient de organizare a transportului public rutier de persoane, in
care planificarea rutelor sa fie corelatd cu necesititile reale ale cetatenilor si cu capacitatea
autoritatilor de a asigura servicii publice sustenabile.

Directia prioritara 2.4. Reluarea sau dezvoltarea serviciilor de transport feroviar
intern de calatori

In completarea reformei transportului rutier de persoane, au fost intreprinse masuri pentru
dezvoltarea serviciilor de transport feroviar intern de calatori. Prin Hotararea Guvernului nr.
665/2025 cu privire la aprobarea Programului national privind modernizarea si armonizarea
sistemelor informationale vamale in conformitate cu sistemele informationale ale Uniunii
Europene pentru anii 2025-2030 au fost aprobate clauzele generale ale Contractului privind
serviciile publice de transport feroviar de pasageri, document ce creeaza cadrul necesar pentru
organizarea procedurilor de atribuire si pentru asigurarea finantdrii corespunzatoare prin legea
bugetara anuala.

Implementarea efectiva a acestui mecanism urmeaza sa fie realizata dupa finalizarea
reformei sectorului feroviar, astfel incat serviciile feroviare de pasageri sd poata fi integrate intr-
un sistem public de transport mai coerent si accesibil.

Directia prioritara 2.5. si 2.6. Promovarea planurilor de mobilitate urbana

In vederea promovirii mobilititii urbane durabile, a fost elaborat proiectul de lege privind
mobilitatea urbana durabild, care urmareste instituirea cadrului juridic si institutional necesar
pentru elaborarea, implementarea, monitorizarea si revizuirea planurilor de mobilitate urbana
durabila. Proiectul prevede caracterul obligatoriu al acestor planuri pentru orasele situate in
centrul nodurilor urbane si pentru municipiile desemnate ca poli de crestere. Desi, planurile de
mobilitate urband durabild nu au fost reglementate expres in legislatia nationald, mai multe
municipii au initiat sau finalizat astfel de documente: municipiul Soroca a aprobat Planul de
Mobilitate Urband Durabila (PMUD) prin Decizia nr. 17/1 din 1 august 2025, municipiul
Chisinau a aprobat PMUD 1n sedinta Consiliului Municipal din 23 martie 2026, iar municipiul
Comrat a supus consultarilor publice proiectul PMUD orientat spre perspectiva anului 2035.

Directia prioritara 2.7. Cresterea nivelului de electrificare a flotei de transport de
pasageri

In vederea sustinerii tranzitiei citre un transport public mai curat si mai eficient energetic,
a fost elaborat proiectul de act normativ pentru transpunerea Directivei 2009/33/CE privind
promovarea vehiculelor de transport rutier curate si eficiente din punct de vedere energetic.

Proiectul, elaborat cu scopul de a crea cadrul legal necesar pentru promovarea vehiculelor
cu emisii reduse, inclusiv in domeniul achizitiilor publice si al serviciilor de transport
contractate, a fost avizat de institutiile responsabile si urmeaza a fi transmis spre expertizare.

Directia prioritara 2.8. Cresterea nivelului de digitalizare a serviciilor de transport
public cu solutii digitale multimodale

Digitalizarea reprezintd o conditie esentiald pentru eficientizarea sistemului de transport
domeniul cu cel mai avansat nivel de dezvoltare a solutiilor de sisteme inteligente de transport
in Republica Moldova, concentrand majoritatea initiativelor functionale si a proiectelor aflate
in etape avansate de pregatire.

La nivel national si local, se contureazd un portofoliu de interventii orientate spre
managementul traficului, monitorizarea si Intretinerea infrastructurii, digitalizarea serviciilor de
transport public. Pe componenta de gestionare a traficului si de informare a participantilor la



trafic, sunt relevante mecanismele de colectare si partajare a datelor in timp real, inclusiv prin
colaborari cu platforme digitale, precum si utilizarea infrastructurii de monitorizare video in
anumite sectoare ale retelei rutiere nationale si urbane.

Totodata, se consolideazd infrastructura digitala destinatd managementului activelor
rutiere si cresterii sigurantei. Investitiile planificate in statii meteorologice rutiere, inclusiv un
set de 14 statii, sunt orientate catre identificarea timpurie a riscurilor, cum ar fi formarea
poleiului, si sprijinirea deciziilor operative privind interventiile pe reteaua de drumuri. Totodata,
sunt initiate sisteme de monitorizare a infrastructurii, cu focalizare initiald asupra podurilor si
podetelor, cu perspectiva extinderii catre un cadru integrat de supraveghere inteligentd a
infrastructurii rutiere.

Proiectele de tip Road Scan, dedicate evaludrii tehnice a starii drumurilor si a elementelor
conexe, pot contribui la planificarea si prioritizarea lucrarilor de intretinere pe baza unor
evidente obiective. In completare, dezvoltarea Sistemului informational ,,Registrul drumurilor
publice” urmareste centralizarea datelor privind infrastructura si asigurarea interconectarii
progresive cu alte platforme de sisteme inteligente de transport, in vederea unei administrari
unitare, integrate si bazate pe date.

Pe dimensiunea sigurantei rutiere, Sistemul de Monitorizare a Traficului al Ministerului
Afacerilor Interne, operational din anul 2021, utilizeaza camere inteligente pentru detectarea
automata a unor incalcari ale regulilor de circulatie.

In acelasi timp, modernizarea Sistemului informational automatizat ,,Registrul de stat al
accidentelor rutiere” si pilotarea unei aplicatii mobile pentru colectarea datelor la locul
producerii accidentelor, inclusiv preluarea coordonatelor geospatiale, contribuie la
imbunatatirea calitatii datelor, la realizarea unor analize mai robuste si la fundamentarea
politicilor publice in domeniul sigurantei rutiere. Interconectarea cu registrele Agentiei Servicii
Publice si dezvoltarea unor instrumente de vizualizare de tip harta interactiva vor permite o
abordare mai integrata a prevenirii $i monitorizarii accidentelor.

Directia prioritara 2.10. Organizarea mai buna a fluxurilor de trafic, care
traverseaza orasele (centura de ocolire, retele de parcari, scheme de livrare)

Organizarea eficienta a fluxurilor de trafic care traverseaza orasele este esentiald pentru
reducerea congestiei, cresterea sigurantei rutiere si Imbunatdtirea calitdtii vietii in zonele urbane.
In acest sens, un proiect important in aceasta directie il reprezinta studiul de fezabilitate pentru
centura municipiului Chisindu, aflat in curs de elaborare si care urmeaza sd fie prezentat in
august 2026. Proiectul are o importantd majora pentru consolidarea rolului Chisindului ca nod
urban in cadrul retelei TEN-T, precum si pentru imbunétatirea fluxurilor de tranzit, reducerea
presiunii asupra retelei stradale urbane si cresterea conectivitatii nationale.

Prin corelarea acestui proiect cu interventiile privind digitalizarea traficului, mobilitatea
urband durabila si dezvoltarea infrastructurii de transport public, se creeaza premisele pentru o
organizare mai eficientd a mobilitatii in zona metropolitana Chisinau si pentru o mai buna
integrare a capitalei in retelele nationale si europene de transport.

Obiectivul general 3. Transport rutier de marfuri eficient, sustenabil si prietenos mediului

In anul 2025, implementarea Obiectivului general 3 a vizat crearea conditiilor necesare pentru
eficientizarea transportului rutier de marfuri, reducerea blocajelor la punctele de trecere a
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Directia prioritara 3.1. Reducerea congestionarii la punctele de control la frontiera

Reducerea congestiondrii la punctele de trecere a frontierei reprezintd una dintre
principalele conditii pentru fluidizarea transportului rutier de marfuri si pentru consolidarea
rolului Republicii Moldova in lanturile logistice regionale. Cooperarea in acest domeniu se
desfasoara in baza prioritatilor stabilite in formatul QUAD Roménia—Ucraina—Republica
Moldova—Uniunea Europeand, cu accent pe transformarea punctelor de trecere a frontierei n
hub-uri logistice moderne, capabile sd gestioneze fluxuri sporite de marfuri si pasageri.

Un proiect strategic in acest sens il constituie podul rutier Ungheni—Ungheni, care
reprezintd o prioritate majora pentru fluidizarea traficului de marfuri si pasageri, fiind prima
conexiune de tip autostrada peste raul Prut. Executarea lucrarilor progreseaza conform graficului
pe ambele maluri, iar la 17 februarie 2026 a avut loc o sedintd comuna privind definitivarea
noului Acord de finantare. Documentul urmeaza sa stabileasca cadrul juridic necesar pentru
implementarea controlului coordonat comun, un instrument esential pentru reducerea timpilor
de procesare a marfurilor si pentru cresterea eficientei operatiunilor de frontiera.

Un alt nod rutier de importantd strategicd este punctul de frontiera Albita—Leuseni,
modernizarea acestuia fiind esentiald pentru gestionarea fluxurilor sporite de transport. Dupa
finalizarea documentatiei tehnice, procedura de achizitii a fost lansatd in martie 2026, iar
inceperea lucrarilor este planificatd pentru august 2026.

Extinderea capacitdtii de trecere a frontierei este sustinutd si prin proiectul podului
Bumbata—Leova, pentru care studiul de fezabilitate se afla in curs de elaborare, iar negocierile
interguvernamentale continud. Acest proiect va contribui la diversificarea rutelor de traversare
a frontierei si la reducerea presiunii asupra punctelor existente.

Totodata, MIDR este in proces de definitivare cu Roménia a Strategiei de dezvoltare a
punctelor de trecere a frontierei, document care va stabili prioritatile de modernizare pentru PTF
Sculeni—Sculeni, Costesti—Stanca si Cahul-Oancea. Interventiile preconizate includ dotarea cu
scanere, sisteme de recunoastere a numerelor de nmatriculare si infrastructura modulara,
contribuind astfel la cresterea capacitatii de procesare, reducerea timpilor de asteptare si
imbunatatirea controlului operational la frontiera.

Prin ansamblul acestor proiecte, Republica Moldova urmareste nu doar reducerea
congestionarii la frontiera, ci si transformarea punctelor de trecere in noduri logistice eficiente,
integrate in coridoarele europene de transport.

Directia prioritari 3.2. imbunititirea sustenabilititii pe termen scurt

Pe langa investitiile in infrastructura fizica, cresterea sustenabilitatii transportului rutier
de marfuri presupune si modernizarea proceselor administrative si digitalizarea serviciilor. In
acest context, este in curs de definitivare Conceptul tehnic al Sistemului informational
automatizat pentru certificarea competentei profesionale in activitatea de transport rutier (SIA
e-CCP), completat de elaborarea proiectului Regulamentului privind modul de tinere a acestui
sistem. Implementarea SIA e-CCP va permite gestionarea mai eficientd a proceselor de
certificare profesionald, reducerea sarcinilor administrative, cresterea transparentei si
imbunatatirea evidentei persoanelor si operatorilor implicati 1n activitatile de transport rutier.

Directia prioritara 3.3. Facilitarea accesului la piata internationala
Facilitarea accesului la piata internationald reprezintd o componenta esentiala pentru
consolidarea competitivitatii operatorilor de transport rutier din Republica Moldova. In vederea



imbunatatirii accesului la piata transportului rutier, a conditiilor de munca si a accesului la
profesie, a fost elaborat un proiect de lege pentru modificarea Codului transporturilor rutiere nr.
150/2014. Proiectul urmareste ajustarea cadrului normativ national la standardele europene
relevante, inclusiv In ceea ce priveste activitatea operatorilor de transport, conditiile desfasurarii
transportului rutier international si cerintele profesionale. Aceste modificari vor contribui la
crearea unor conditii mai clare si mai previzibile pentru operatori si la facilitarea integrarii
transportatorilor moldoveni in piata internationala.

Obiectivul general 4. Servicii feroviare modernizate si eficiente, complet integrate in
spatiul feroviar unic european

In anul 2025, implementarea Obiectivului
general 4 a vizat crearea premiselor pentru

s @ modernizarea sectorului feroviar al Republicii
Moldova, cresterea eficientei serviciilor
o @ feroviare si integrarea progresiva a retelei

nationale in spatiul feroviar unic european.
Progresele inregistrate au contribuit la initierea reformei institutionale si operationale a
sectorului, precum si la consolidarea cadrului necesar pentru deschiderea treptatd a pietei
feroviare. Din totalul celor 15 directii prioritare aferente acestui obiectiv, 8 se afld in proces de
realizare, iar 7 raman neinitiate.

Directia prioritara 4.1. Continuarea procesului de reforma a sectorului feroviar si
pregétirea sectorului in vederea deschiderii citre intreprinderile feroviare internationale
si nationale

In vederea separrii institutionale, financiare si operationale a activitatilor, a fost aprobata
Hotérarea de Guvern nr.38/2026 aferenta reorganizarii. Reforma prevede separarea activitatilor
in doud entitdti distincte, pentru administrarea infrastructurii feroviare, si respectiv pentru
prestarea serviciilor de transport feroviar de marfa si pasageri. Aceastd masura urmareste
cresterea transparentei si a eficientel operationale, precum si alinierea guvernantei sectorului
feroviar la principiile pietei feroviare ale Uniunii Europene. In continuarea acestui proces, a fost
elaborat un plan de actiuni aferent implementarii reformei, care stabileste etapele, masurile
operationale si responsabilitatile institutiilor implicate in vederea realizdrii efective a
reorganizari.

Directia prioritara 4.3. Dezvoltarea si promovarea unor initiative (incluzind
potentiale reglementiri) si sustinerea initiativelor digitale pentru a incuraja trecerea
modala de la transportul de marfa pe cale rutiera la cel feroviar

Intru realizare acestei Directii prioritare, este in proces de elaborare proiectul hotararii
Guvernului privind informatiile electronice referitoare la transportul de marfuri, care are drept
scop transpunerea Regulamentului (UE) 2020/1056 privind informatiile electronice referitoare
la transportul de marfuri. Acest demers va contribui la reducerea documentelor pe suport de
hartie, la simplificarea schimbului de informatii si la cresterea eficientei administrative In
transportul de marfuri.

Totodata, se elaboreaza proiectul de lege privind transporturile combinate, care transpune
Directiva 92/106/CEE privind stabilirea de norme comune pentru anumite tipuri de transporturi
combinate de marfuri intre statele membre. Prin acest proiect se urmareste stimularea utilizarii
solutiilor de transport intermodal si crearea unui cadru normativ favorabil pentru combinarea
eficientd a transportului feroviar cu transportul rutier si naval.



Directia prioritara 4.4. Sprijinirea dezvoltarii si asigurarea finantarii pentru solutii
de transport intermodal, cuprinzand terminale multimodale/intermodale care integreaza
transportul feroviar cu alte tipuri de transport, precum cel maritim si rutier, pentru
optimizarea eficientei reducerii emisiilor

Dezvoltarea transportului intermodal reprezintd o conditie esentiald pentru cresterea
competitivitatii sectorului feroviar si pentru reducerea emisiilor generate de transportul de
marfuri. In acest sens, se inregistreazi progrese in dezvoltarea infrastructurii logistice
multimodale prin planificarea a trei centre logistice la Chisindu, Giurgiulesti si Beresti.

Pentru centrele logistice planificate la Chisindu si Giurgiulesti au fost initiate lucrari de
fezabilitate si prefezabilitate. Aceste proiecte urmdresc sd consolideze capacitatea Republicii
Moldova de a gestiona fluxuri logistice complexe si de a integra mai eficient transportul feroviar
cu transportul rutier si, dupd caz, cu cel naval.

In acelasi timp, centrul logistic multimodal Beresti este promovat ca o investitie strategica
de importanta transfrontalierd, sustinutd prin Programul SAFE al Uniunii Europene. Situat la
statia Beresti din raionul Ungheni, pe un teren de aproximativ 18 hectare, in apropierea frontierei
cu Romania, proiectul este conceput ca o platforma multimodala rutiera-feroviara cu acces atat
la sistemele feroviare europene, cat si la cele cu ecartament larg. De asemenea, acesta urmeaza
sa fie conectat la viitoarea legdturd de autostrada Iasi—Ungheni.

Directia prioritara 4.5. si 4.12.

Modernizarea sectorului feroviar presupune nu doar reforme institutionale si dezvoltarea
transportului intermodal, ci si atragerea investitiilor pentru reabilitarea infrastructurii existente
si dezvoltarea principalelor coridoare feroviare.

Un proiect relevant in acest sens este tronsonul Cantemir—Falciu, care reprezintd un
element-cheie pentru diversificarea rutelor logistice ale Republicii Moldova catre porturile
romanesti, inclusiv cétre infrastructura portuard de la Galati. Lucrarile de reparatie pe acest
segment au fost finalizate, iar testarea oficiald a circulatiei a avut loc la 22 aprilie 2026, in
prezenta reprezentantilor autoritatilor de pe ambele maluri ale Prutului.

In completare, pe sectiunea Prut-2—Filciu au fost realizate lucriri de reabilitare pe o
lungime de aproximativ 4 km de cale ferata, ceea ce faciliteaza reluarea transportului de marfuri
pe acest segment si contribuie la consolidarea conectivitatii feroviare transfrontaliere.

O importanta strategicd o are si linia Cahul-Giurgiulesti, In special in zona localitatii
Vileni, unde consolidarea infrastructurii este esentiala pentru mentinerea fluxului feroviar spre
sudul tarii si pentru asigurarea conexiunilor cu porturile de la Dunare si Marea Neagra. Lucrarile
de reparatie la km 74 au fost reluate dupa alunecarile de teren produse in vara anului 2022, iar
finalizarea acestora constituie o conditie necesard pentru cresterea sigurantei circulatiei
feroviare si pentru consolidarea conexiunilor feroviare spre sudul tarii.

In acelasi cadru strategic se inscrie coridorul feroviar Iasi—-Ungheni—Chisinau, care
reprezintd una dintre cele mai importante directii de integrare a Republicii Moldova in
infrastructura feroviard europeana. Pentru acest coridor este in proces de elaborare studiul de
fezabilitate privind dezvoltarea unei conexiuni pe ecartament european, cu scopul de a asigura
interoperabilitatea cu reteaua feroviara a Uniunii Europene si de a crea conditii pentru servicii
moderne de transport de marfuri si pasageri.

In ceea ce priveste proiectul Iasi-Ungheni, finantat prin instrumentul CEF, acesta
avanseaza prin pregatirea documentatiei de licitatie pentru realizarea primei conexiuni feroviare
electrificate, In conformitate cu standardele europene aplicabile

Directia prioritara 4.7. Implementarea unor contracte de compensare pentru
serviciile de transport feroviar de calatori, incluzind indicatori specifici pentru
monitorizarea si evaluarea calitatii acestor servicii



Pentru Tmbunatatirea serviciilor feroviare de caldtori, in anul 2025 au fost Intreprinse
actiuni menite sd creeze cadrul necesar pentru atribuirea contractelor de servicii publice si a
contractelor multianuale de infrastructura. Astfel, prin Hotararea Guvernului nr.665/2025 cu
privire la aprobarea Programului national privind modernizarea si armonizarea sistemelor
informationale vamale in conformitate cu sistemele informationale ale Uniunii Europene pentru
anii 2025-2030 au fost aprobate clauzele generale ale Contractului privind serviciile publice de
transport feroviar de pasageri au fost aprobate clauzele generale ale Contractului privind
serviciile publice de transport feroviar de pasageri. Acest document pregateste cadrul pentru
organizarea procedurilor de atribuire si pentru asigurarea finantarii corespunzatoare prin legea
bugetara anuald. Contractele de servicii publice vor permite introducerea unor obligatii clare
privind frecventa, calitatea si accesibilitatea serviciilor, precum si stabilirea unor indicatori de
monitorizare si evaluare a performantei.

Totodata, prin Hotdrarea Guvernului nr. 264/2025 au fost aprobate conditiile generale si
modelul contractului multianual pentru administrarea infrastructurii feroviare. Acesta stabileste
parametri aliniati la anexa V la Directiva (UE) 2012/34/UE si sustine intretinerea si reabilitarea
planificatd a infrastructurii feroviare nationale.

In completarea acestor masuri, au fost inregistrate progrese in domeniul interoperabilitatii
feroviare prin transpunerea a 12 Specificatii Tehnice de Interoperabilitate. Acestea acopera
subsisteme esentiale ale sistemului feroviar si contribuie la consolidarea compatibilitatii tehnice
si a operabilitatii transfrontaliere, in conformitate cu standardele Uniunii Europene.

Directia prioritara 4.13. Implementarea unui cadru de finantare pe termen lung
pentru intretinere si echilibru bugetar in gestionarea infrastructurii

Asigurarea sustenabilitdtii financiare a infrastructurii feroviare reprezintd o conditie
esentiald pentru functionarea eficientd a sectorului. In acest sens, contractul multianual pentru
administrarea infrastructurii, corelat cu prioritatile investitionale si cu necesitatile reale ale
retelei, poate contribui la o planificare mai predictibild a lucrarilor de intretinere si reabilitare.

Pentru operationalizarea acestui cadru strategic, este in proces de elaborare Programul
Feroviar si Multimodal, dezvoltat cu sprijinul tehnic al JASPERS. Acest program va reprezenta
un instrument esential de planificare pentru identificarea, evaluarea si prioritizarea proiectelor
viitoare de infrastructurd, asigurand o legdturd clara intre obiectivele strategice, necesitatile
sectorului si pregatirea investitiilor concrete.

Directia prioritara 4.15. Sprijinirea imbunatatirii interconectivitatii retelei
moldovenesti cu reteaua feroviara UE si extinderea potentiala a retelei de ecartament UE
in Republica Moldova

Un proiect strategic pentru conectarea Republicii Moldova la spatiul feroviar european il
reprezintd conexiunea feroviarda cu ecartament standard lasi-Ungheni—Chisindu. Lucrarile
pregdtitoare au avansat de la etapa de prefezabilitate catre elaborarea studiului complet de
fezabilitate.

Aceastd conexiune este esentiald pentru cresterea interoperabilitdtii retelei feroviare
nationale cu sistemul feroviar european si pentru integrarea pe termen lung a Republicii
Moldova in reteaua de transport a Uniunii Europene.

Obiectivul general 5. Sprijinirea conditiilor de dezvoltare a transportului pe cai navigabile
interioare

In anul 2025, implementarea Obiectivului general 5 a vizat consolidarea conditiilor
necesare pentru dezvoltarea transportului pe caile navigabile interioare, prin armonizarea



cadrului legislativ national cu acquis-ul Uniunii Europene, modernizarea infrastructurii portuare
si dezvoltarea capacitatilor operationale ale sectorului naval.
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Directia prioritara 5.3. Armonizarea cadrului legislativ national privind navigatia pe
caile navigabile interne cu standardele si reglementarile UE si Comitetul european pentru
elaborarea de standarde in domeniul navigatiei interioare

In perioada de raportare au fost inregistrate progrese in dezvoltarea cadrului normativ
pentru transportul pe cdile navigabile interioare, in conformitate cu acquis-ul Uniunii Europene
si cu standardele europene aplicabile domeniului. Un pas important 1n acest sens il constituie
intrarea 1n vigoare, in aprilie 2026, a Hotararii Guvernului nr. 115/2025 privind aprobarea
Regulamentului privind navigatia pe cdile navigabile interioare si navigatia pe Dundre.
Regulamentul stabileste regulile generale aplicabile traficului pe caile navigabile interioare din
regiunea CEE-ONU si din Republica Moldova, inclusiv norme referitoare la semnalizarea si
marcajele pe cdile navigabile, navigatie, acostare, cerinte de raportare, prevenirea poludrii apelor
si gestionarea deseurilor. Prin aplicarea acestui regulament, Republica Moldova consolideaza
cadrul de siguranta si operare in domeniul navigatiei interioare si creeaza premisele unei alinieri
mai apropiate la practicile europene.

Acest cadru general este completat de masuri normative specifice privind serviciile de
transport pe ciile navigabile interioare. In acest context, a fost elaborat proiectul Hotararii
Guvernului privind serviciile de transport de marfuri si pasageri pe cdile navigabile interioare,
aflat In prezent in proces de coordonare interna. Proiectul urmareste alinierea cadrului juridic
national la Regulamentul (CE) nr.1356/96 al Consiliului si la Regulamentul (CEE) nr. 3921/91
al Consiliului, contribuind la stabilirea treptata a unor reguli comune pentru prestarea serviciilor
de transport pe caile navigabile interioare.

Totodata, in perioada de raport Republica Moldova a obtinut statutul de observator, n
decembrie 2025, in cadrul Conventiei revizuite pentru navigatia pe Rin, ceea ce reprezinta un
pas important pentru apropierea de standardele europene, consolidarea dialogului tehnic si
facilitarea schimbului de bune practici cu autoritatile si organismele europene relevante.

Directia prioritara 5.4. Perfectionarea programelor de educatie si formare
profesionald cu scopul de a accentua armonizarea standardelor pentru pregitirea
profesionala si certificarea echipajelor

In vederea armonizirii standardelor pentru pregitirea profesionald si certificarea
echipajelor, este in proces de elaborare proiectul hotararii Guvernului privind recunoasterea
calificarilor profesionale in domeniul navigatiei interioare, care are drept scop transpunerea
Directivei (UE) 2017/2397 si a actelor europene conexe privind standardele de competenta,
cerintele privind examenele practice, aptitudinea medicala si bazele de date privind certificatele
de calificare.

Directia prioritara 5.5. Amplificarea capacitatii operationale si infrastructurale a
porturilor interioare: revitalizarea capacitiatilor portuare existente si proiectarea si
edificarea de noi porturi interioare dotate cu echipamente moderne si cu o capacitate
extinsa

Consolidarea sectorului navigatiei interioare presupune si modernizarea infrastructurii
portuare si dezvoltarea capacitdtilor operationale necesare pentru gestionarea eficientd a



fluxurilor de marfuri si pasageri. In acest sens, este planificat un proiect cuprinzitor de extindere
si modernizare a Portului de Stat Giurgiulesti, pe o suprafata de 61,02 hectare.

Proiectul urmareste cresterea capacitatii portuare, imbunatatirea eficientei operationale si
sporirea sustenabilitatii activititilor portuare, atat pentru transportul de marfuri, cat si pentru cel
de pasageri. Un element important al investitiei il constituie dezvoltarea unei conexiuni
feroviare directe la reteaua nationald, care va permite reducerea costurilor de export, scurtarea

reducerea dependentei de porturile straine.

Directia prioritara 5.6. Consolidarea fiabilitatii transportului pe apa prin integrarea
STI si instituirea unui sistem de schimb informational, menit sa centralizeze informatii
referitoare la infrastructura, flota, operatiunile portuare si capacitatea acestora

In perioada de raportare, prin Hotirirea Guvernului nr.377/2025, a fost asigurati
transpunerea partiald a prevederilor Directivei 2005/44/CE privind Serviciile de Informatii
Fluviale armonizate pentru cdile navigabile interioare din Comunitate.

Aceasta hotarare stabileste cadrul juridic pentru implementarea si utilizarea Serviciilor de
Informatii Fluviale pe intreg teritoriul Republicii Moldova. Scopul acestora este de a sprijini
transportul pe cdile navigabile interioare prin cresterea sigurantei, eficientei si protectiei
mediului, precum si prin facilitarea integrarii cu alte moduri de transport.

Transpunerea totald a reglementarilor europene relevante este planificatd pentru perioada
2026-2028 si va fi Insotitd de masuri de consolidare a capacitatilor institutionale si operationale
ale Agentiei Navale.

Obiectivul general 6. Dezvoltarea transportului naval, printr-un sistem maritim si portuar
eficient si adaptabil, impreuna cu o crestere economica sustenabila a acestui domeniu
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institutionale ale Agentiei Navale. Din totalul celor 6 directii prioritare aferente acestui obiectiv,
5 se afla in proces de realizare, iar 1 ramane neinitiata.

Directia prioritara 6.1. Ratificarea si aprobarea conventiilor OMI si a
reglementarilor UE privind siguranta maritima, securitatea, protectia mediului si
gestionarea zonelor costiere

Au fost intreprinse actiuni importante pentru aderarea la conventii maritime relevante,
care reglementeazd siguranta transportului maritim, raspunderea pentru creante maritime,
protectia mediului si conditiile de munca in sectorul maritim.

Astfel, a fost asigurata aderarea Republicii Moldova la Protocolul din 2002 la Conventia
de la Atena din 1974 privind transportul pe mare al pasagerilor si al bagajelor lor, adoptat la
Londra la 1 noiembrie 2002, prin Legea nr.308/2026. De asemenea, prin Legea nr.46/2026,
Republica Moldova a aderat la Conventia din 1976 privind limitarea rdspunderii pentru creante
maritime.

Totodata, este in proces de promovare aderarea Republicii Moldova si la alte instrumente
internationale relevante pentru modernizarea sectorului maritim si cresterea nivelului de
conformitate cu standardele internationale. urmatoarele Conventii:



- Conventia internationala de la Hong Kong privind reciclarea sigurd si ecologica a
navelor din 2009;

- Conventia privind munca in sectorul maritim, MLC 2006;

- Conventia internationala de la Nairobi privind ridicarea epavelor din 2007;

- Anexa VI la Conventia MARPOL.

Directia prioritara 6.2. imbunﬁtﬁgirea performantei pavilionului national pentru a
asigura retragerea Republicii Moldova de pe lista neagra a Memorandumului de
intelegere de la Paris

Prin Dispozitia Guvernului nr. 143-d din 24 septembrie 2025 a fost aprobata Foaia de
parcurs pentru imbunatatirea statutului pavilionului Republicii Moldova in raport cu
Memorandumul de Intelegere de la Paris privind controlul statului portului pentru anii 2025—
2027. Documentul stabileste 50 de actiuni grupate in 9 obiective, dintre care 16 sunt in curs de
implementare, iar 5 au fost deja finalizate.

Directia prioritard 6.3. Imbunitiitirea capacitiitii institutionale si umane a
administratiei maritime

In perioada de raportare, Agentia Navald a participat la reuniuni si vizite de studiu
relevante pentru consolidarea capacitatii institutionale in domeniu, inclusiv reuniunea
Comitetului Tehnic privind Transportul pe Apa si Multimodalitatea de la Lisabona (EMSA) si
o vizitd de studiu in Albania, axatd pe schimbul de bune practici privind guvernanta transportului
maritim, controlul statului portului si al statului de pavilion, formarea navigatorilor si
digitalizarea operatiunilor portuare. Complementar, cu suportul EMSA, a fost realizata o vizita
de studiu in Complexul Portuar Giurgiulesti, axata pe evaluarea facilitatilor de preluare a
deseurilor provenite de la nave, contribuind la pregatirea unui studiu de fezabilitate pentru
modernizarea infrastructurii portuare de gestionare a deseurilor.

Directia prioritara 6.4. Consolidarea structurilor institutionale portuare, aliniindu-
le 1a sistemele portuare avansate

Consolidarea capacitatilor institutionale trebuie completatd de modernizarea
infrastructurii portuare si de dezvoltarea unor structuri operationale adaptate cerintelor moderne
ale comertului regional si international. In acest sens, este planificat un proiect amplu de
extindere si modernizare a Portului de Stat Giurgiulesti, pe o suprafatd de 61,02 hectare.

Proiectul are ca obiectiv cresterea capacitatii portuare, imbundtdtirea eficientei
operationale si sporirea sustenabilitétii activitatilor portuare, atat pentru transportul de marfuri,
cat si pentru cel de pasageri. Un element important al investitiei il reprezinta dezvoltarea unei
conexiuni feroviare directe la reteaua nationald, care va permite reducerea costurilor de export,

diminuarea dependentei de porturile strdine.

Directia prioritara 6.6. Elaborarea unui plan pentru educatia sistematizata a
navigatorilor si a altor specialisti indispensabili sectorului

Foaia de parcurs pentru imbunatatirea statutului pavilionului Republicii Moldova in raport
cu Memorandumul de Intelegere de la Paris privind controlul statului portului pentru anii 2025—
2027 stabileste un set de masuri concrete orientate spre consolidarea capacitatilor institutionale
si profesionale ale personalului implicat in domeniul naval.

Totodata, pe parcursul anului 2025, Agentia Navald a participat la instruiri si schimburi
de experienta privind implementarea Conventiei STCW, controlul statului portului si controlul
statului de pavilion, inclusiv prin vizita de studiu in Albania si prin programe de formare
continud pentru inspectorii Agentiei Navale.



Obiectivul general 7. Transport aerian sigur, accesibil si sustenabil

In anul 2025, implementarea Obiectivului
general 7 a vizat dezvoltarea unui sistem de

o transport aerian sigur, accesibil, eficient si
4 sustenabil, capabil sd raspundd cresterii

o m° accelerate a cererii de calatorie si sd asigure

alinierea Republicii Moldova la cerintele
Uniunii Europene. Din totalul celor 8 directii prioritare aferente acestui obiectiv, 7 se afla in
proces de realizare, iar 1 ramane neinitiata.

Directia prioritara 7.1. Planificarea si intelegerea nevoilor de calitorie viitoare si
protectia consumatorului

In perioada de raportare au fost consolidate instrumentele de monitorizare a cererii de
transport aerian, prin colectarea si publicarea periodica a datelor statistice privind traficul de
pasageri, operatiunile aeriene si evolutia rutelor. Aceste date au devenit un instrument important
pentru fundamentarea deciziilor privind dezvoltarea infrastructurii aeroportuare si extinderea
capacitatilor de procesare a pasagerilor.

In anul 2025, Aeroportul International , Eugen Doga” — Chisinau a inregistrat 6.080.431
de pasageri, cu 46,8% mai mult fatd de anul 2024, depdsind cu 6,8% prognoza stabilitd la
inceputul anului. Aceasta crestere semnificativd confirma necesitatea continudrii investitiilor in
infrastructura aeroportuard si in serviciile destinate pasagerilor.

Pe componenta de protectie a consumatorilor, Autoritatea Aeronautica Civila mentine o
sectiune dedicata drepturilor pasagerilor, inclusiv in caz de Intarzieri, anulari, refuz la imbarcare,
bagaje pierdute sau deteriorate, transparenta preturilor si depunerea reclamatiilor. Drepturile
pasagerilor sunt reglementate prin Hotararea Guvernului nr.836/2012 privind compensarea si
asistenta pasagerilor in caz de refuz la imbarcare, anulare sau intarziere prelungitd a zborurilor.

Totodata, in anul 2025, Autoritatea Aeronautica Civild a Tnregistrat 356 de reclamatii si
petitii in domeniul protectiei consumatorilor in transportul aerian. Acest fapt indica existenta
unui mecanism functional de receptionare si examinare a sesizarilor pasagerilor, care contribuie
la cresterea transparentei si responsabilitatii in prestarea serviciilor aeriene.

Directia prioritara 7.2. Optimizarea accesului la aeroporturi prin intermediul
transportului public

Cresterea traficului aerian impune si dezvoltarea unor solutii mai eficiente de acces la
aeroporturi, inclusiv prin transport public si conexiuni intermodale. Astfel, a fost testatd
conexiunea feroviara Chisindu—Revaca, cu transfer direct catre Aeroportul International ,,Eugen
Doga” — Chisinau. Testarea a demonstrat ca pasagerii pot ajunge de la Gara Feroviarda Chisinau
pana la aeroport In aproximativ 15 minute, utilizand trenul pana la statia Revaca si ulterior un
transfer dedicat cu autobuzul catre terminal. Astfel, pentru perioada urmatoare, se planifica
modernizarea statiei Revaca, cu reproiectarea cladirii statiei si amenajarea infrastructurii
necesare preludrii pasagerilor, contribuind la reducerea dependentei de autoturismele personale
si la descongestionarea traficului urban.

Totodata, a fost anuntatd lansarea aplicatiei web DANOVA NEXT, care centralizeaza
informatii privind accesibilitatea Tn aeroporturi, porturi si noduri de transport din regiunea
Dunarii. Aeroportul International Chisinau ,,Eugen Doga” a fost inclus in reteaua de parteneri ai
aplicatiei, cu o pagind dedicata in cadrul platformei.



Directia prioritara 7.3. Implementarea politicii de protectie a mediului

In domeniul protectiei mediului, a fost initiat procesul de aliniere la cerintele europene
privind combustibilii de aviatie durabili. In acest sens, este promovat proiectul de lege privind
conditiile de concurenta echitabile pentru transportul aerian durabil, care prevede transpunerea
Regulamentului (UE) 2023/2405 privind asigurarea unor conditii de concurentd echitabile
pentru un transport aerian durabil, cunoscut drept ReFuelEU Aviation. Proiectul vizeaza crearea
cadrului necesar pentru utilizarea combustibililor de aviatie durabili pe aeroporturile din
Republica Moldova si se aflad in proces de avizare. Aceasta initiativa reprezintd un pas important
in directia reducerii impactului climatic al transportului aerian si a alinierii sectorului la politicile
europene de decarbonizare.

Totodata, prin Hotdrarea Guvernului nr.808/2025 a fost modificat cadrul privind
restrictiile de operare legate de zgomot pe aeroporturi, prin aplicarea ,,abordarii echilibrate”.
Aceastd masurd urmadreste alinierea la Regulamentul (UE) nr. 598/2014 si la Directiva
2006/93/CE, contribuind la reducerea impactului fonic al operatiunilor aeriene asupra
localitatilor din proximitatea aeroporturilor.

Directia prioritara 7.4. Finantarea infrastructurii ,,verzi” a sistemului de transport
aerian

In completarea masurilor legislative privind protectia mediului, Republica Moldova
continud implementarea mecanismelor internationale de monitorizare si compensare a emisiilor
generate de transportul aerian. Raportarea emisiilor in cadrul CORSIA a fost realizata pentru
fiecare an in perioada 2019-2024.

in prezent, cinci operatori aerieni nationali: ,,Aerotranscargo” S.R.L., ,,Fly Pro” S.R.L.,
,lerra Avia” S.R.L., ,,FlyOne” S.R.L. si ,,HiSky” S.R.L., asigurd monitorizarea si raportarea
emisiilor de CO.. In anul 2025, alti doi operatori si anume: ,,Recotox Air” S.R.L. si ,,SkyUp
Nistru” S.R.L. si-au declarat eligibilitatea, iar planurile lor de monitorizare au fost aprobate.

Totodata, in ianuarie 2025, in baza factorului de calcul comunicat de OACI, au fost
calculate si transmise operatorilor aerieni obligatiile de compensare aferente emisiilor pentru
anul 2024. Aceasta etapa demonstreaza trecerea de la faza de reglementare la aplicarea efectiva
a mecanismului CORSIA si contribuie la integrarea sectorului aerian national in sistemele
internationale de reducere a impactului asupra mediului.

Directia prioritara 7.5. Dezvoltarea capacitatilor Autoritatii Aeronautice Civile

Pentru asigurarea unui transport aerian sigur si conform standardelor internationale,
consolidarea capacititilor Autorititii Aeronautice Civile reprezinti o prioritate esentiald. In
perioada de raportare au fost intreprinse actiuni importante pentru dezvoltarea competentelor
personalului, imbunatatirea procedurilor de supraveghere si crearea unor conditii mai atractive
pentru mentinerea specialistilor calificati.

Pe parcursul anului 2025, angajatii Autoritatii Aeronautice Civile au participat la instruiri
specializate internationale organizate de EASA, EUROCONTROL, ICAO/JAA TO, precum si
la ateliere tematice desfasurate la nivel national. Aceste activitdti au contribuit la actualizarea
cunostintelor inspectorilor, consolidarea capacitatilor de supraveghere si alinierea practicilor
institutionale la cerintele europene si internationale in domeniul aviatiei civile.

Totodata, prin Legea nr.323/2025 au fost operate modificari la Legea nr. 270/2018 privind
sistemul unitar de salarizare n sectorul bugetar, prin care au fost majorate clasele de salarizare
pentru functiile publice din Directia operatiuni aeriene si Directia navigabilitate din cadrul
Autoritatii Aeronautice Civile. Aceasta masura contribuie la stimularea, motivarea si retentia



personalului specializat, necesar pentru exercitarea eficientd a functiilor de supraveghere a
sigurantei aeronautice.

Directia prioritara 7.6. Sprijinirea cresterii capacitatii sistemului de Management al
Traficului Aerian pentru a face fata cresterii preconizate a traficului aerian

Cresterea traficului aerian necesita consolidarea capacitatii sistemului de management al
traficului aerian si a serviciilor de navigatie aeriana. In anul 2025 au fost realizate actiuni
importante pentru alinierea cadrului national la cerintele europene in acest domeniu.

Prin Hotararea Guvernului nr. 564 din 3 septembrie 2025 a fost aprobat Regulamentul
privind instituirea unui sistem de performanta pentru serviciile de navigatie aeriand, in vederea
alinierii partiale la Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 2019/317. Regulamentul
stabileste cadrul pentru monitorizarea si evaluarea performantei, inclusiv prin indicatori-cheie,
planuri de performanta si consultarea partilor interesate.

De asemenea, prin Hotararea Guvernului nr.243/2025 a fost aprobat Regulamentul privind
aplicarea functiilor retelei de management al traficului aerian, contribuind la armonizarea
cadrului national cu cerintele europene privind gestionarea spatiului aerian.

Autoritatea Aeronauticd Civild a continuat supravegherea furnizorilor de servicii de
navigatie aeriand, inclusiv a serviciilor de informare aeronauticd, comunicatii, navigatie,
supraveghere si meteorologie aeronauticd. De asemenea, au fost realizate instruiri relevante,
inclusiv participarea la cursul EUROCONTROL privind legislatia Uniunii Europene aplicabila
serviciilor de management al traficului aerian si navigatie aeriana.

Directia prioritara 7.7. Sustinerea capacitatilor operationale ale aeroporturilor din
Republica Moldova

In contextul cresterii accelerate a traficului aerian, sustinerea capacititilor operationale ale
aeroporturilor din Republica Moldova a devenit o prioritate majora. In anul 2025, Aeroportul
International ,,Eugen Doga” — Chisindu a inregistrat 6.080.431 de pasageri, ceea ce reprezinta o
crestere de 46,8% fatd de anul 2024 si o depasire cu 6,8% a prognozei anuale.

Pentru a raspunde acestei cresteri, in august 2025 a fost prezentat proiectul de extindere a
terminalului de pasageri, estimat la peste 700 milioane lei, care urmeaza sa fie finantat din
veniturile proprii ale aeroportului. Proiectul urmareste reducerea aglomeratiei, imbunatatirea
conditiilor de procesare a pasagerilor si cresterea calitatii serviciilor aeroportuare.

Totodata, in anul 2025, Guvernul a aprobat proiectul de lege privind modernizarea
Aeroportului International Mirculesti si trecerea acestuia in gestiunea Intreprinderii de Stat
,Aeroportul International Chisindu”. Masura urmareste dotarea aeroportului cu infrastructura
necesard pentru operarea zborurilor nationale si internationale de pasageri si marfuri, precum si
asigurarea unei coordondri mai eficiente a investitiilor.

Prin aceste actiuni, Republica Moldova urmdreste cresterea capacitdtii aeroportuare,
diversificarea infrastructurii disponibile si imbunatatirea conectivitdtii aeriene, in conditii de
sigurantd, eficienta si sustenabilitate.

III. Indicatori de monitorizare si evaluare

Analiza indicatorilor pentru anul 2025 evidentiazd progrese importante in mai multe
domenii ale sectorului transporturilor, in special in ceea ce priveste utilizarea transportului
public, atragerea asistentei externe pentru infrastructurd, cresterea ponderii autoturismelor
electrice si hibride, precum si dezvoltarea transportului aerian. Totodata, o parte dintre tintele
intermediare stabilite pentru anul 2027 au fost deja atinse sau depasite, ceea ce confirmad
avansarea implementarii unor directii strategice ale Strategiei de mobilitate 2030.



Tabelul de mai jos prezinta situatia consolidata a indicatorilor de monitorizare si evaluare
aferenti celor sapte obiective generale ale Strategiei de mobilitate 2030, reflectand valorile de
referintd, rezultatele inregistrate in anul 2025 si tintele intermediare stabilite pentru anul 2027.

Obiectivul general/ indicatorul Sursa Valoarea de | Valoarea Tinta
referinta anului intermediara
2025 (2027)

Obiectivul general 1. iImbunititirea gestionirii activelor rutiere, reabilitarea si modernizarea in
continuare a retelei de drumuri si sprijinirea transportului rutier sigur si sustenabil

1. | Rata accidentelor rutiere la 100 de mii | Ministerul 90,3 84,6 74,6
de populatie, % Afacerilor (2022)
(ODD 11.2.1.3) Interne

2. | Numarul de decese cauzate de | Ministerul 8,5 7,56 6,2
accidentele rutiere la 100 de mii de | Afacerilor (2022)
populatie Interne

3. | Reducerea  ponderii ~ drumurilor | Administrati 50,2 46,01 25
publice nationale in stare ,rea” si | adeStata (2023)
foarte rea” la nivel de retea, % Drumurilor

4. | Starea drumurilor publice nationale, | Administrati 32,12 33,72 50
ponderea drumurilor 1n stare ,,bund” si | ade Stata (2023)
foarte buna”, % Drumurilor

5. | Numarul de localitditi care au APL 0 3 15
imbunatatit initiativele de siguranta MIDR (2023)
pentru utilizatorii vulnerabili

6. | Ponderea autoturismelor electrice si ASP 4% 7% 9%
hibride in totalul de autoturisme, % (2023)

7. | Calitatea infrastructurii rutiere Forumul 2,6 - 4,5
conform Raportului competitivitatii | Economic (2019)
globale, pe o scard de la 0 (cel mai rau) Mondial
la 7 puncte (cel mai bine)

8. | Calitatea infrastructurii de transport Forumul 3,3 - 4,06
rutier conform  Raportului de | Economic (2021)
competitivitate in domeniul Mondial

calatoriilor si turismului pe scara de la
1 (infrastructura este subdezvoltatd) la
7 (infrastructura este extensiva)

9. | Valoarea asistentei financiare si | Baza de date 2153 489 305
tehnice externe acordate pentru | UNSTATS (2021) (2023)
dezvoltarea infrastructurii, milioane
dolari SUA (ODD 9.a.1)

Obiectivul general 2. Imbuniititirea transportului rutier de persoane prin servicii regulate si tranzitia
la 0 mobilitate durabila

10. | Cresterea numarului de pasageri Biroul 271294,5 330460,4 325553,4
transportati cu transportul public, mii National de (2023)
Statistica
(BNS)
11. | Cresterea parcursului  pasagerilor BNS 3815,6 7505,5 4350,0
transportati cu transportul public, mil. (2023)
pasageri-km
12. | Lungimea drumurilor de ocolire | Administrati 0 6,6 25
construite, km ade Stata
Drumurilor
13. | Numar de orase cu PMUD elaborate APL 3 5 5
MIDR (2023)
14. | Numarul de orase care implementeaza APL 0 2 5

servicii digitalizate de transport urban MIDR (2023)




15. | Ponderea autoturismelor electrice si ASP 4% 7 9%

hibride in totalul de autoturisme, % (2023)

16. | Emisiile totale de CO, provenite de la | Agentia de 9 - 6
arderea combustibilului, kilotone Mediu (2020)
(ODD 9.4.1.a)
Obiectivul general 3. Transport rutier de marfuri eficient, sustenabil si prietenos mediului

17. | Cresterea volumului de marfuri BNS 15677,8 17572,8 18029,47
transportate cu transportul rutier (2023)

18. | Cresterea parcursului marfurilor BNS 5021,5 5285,5 5774,725

(2023)

Obiectivul general 4. Servicii feroviare modernizate si eficiente, complet integrate in spatiul feroviar
unic european

19. | Cresterea cotei modale a transportului BNS 14 12,3 20
feroviar, % MIDR (2023)

20. | Cresterea parcursului de pasageri pe BNS 58,9 343 70,6
calea ferata, milioane pasageri-km (2023)

21. | Cresterea vitezei medii a transportului | Intreprinderi 29,7 - 50
feroviar de marfa, km/h le feroviare (2023)

22. | Cresterea vitezei medii a transportului | Intreprinderi 29,7 - 60
feroviar de pasageri, km/h le feroviare (2023)

23. | Numarul de hub-uri construite intru CFM 0 0 1
asigurarea  conectivitatii  retelei (2023)
feroviare cu alte moduri de transport

24. | Numarul de kilometri reabilitati sau CFM 40 74 345
modernizati Intreprinderi (2023)

le feroviare
Obiectivul general 5. Sprijinirea conditiilor de dezvoltare a transportului
pe cii navigabile interioare

25. | Cresterea volumului de marfuri BNS 137,9 140,0 160
transportate pe cai  navigabile (2023)
interioare, mii tone

26. | Intrari nave 1n complexul portuar Agentia 1583 1535 2500
Giurgiulesti Navala (2022)

Obiectivul general 6. Dezvoltarea transportului naval, printr-un sistem maritim si portuar eficient si
adaptabil, impreuna cu o crestere economica sustenabili a acestui domeniu

27. | Imbunatatirea performantei MIDR Lista neagra Lista Lista gri
pavilionului  national in cadrul a neagra a
memorandumurilor  regionale  de Memorandu | Memorand
intelegere a controlului statului port muluidela | umuluide

Paris la Paris
(2023)
Obiectivul general 7. Transport aerian sigur, accesibil si sustenabil

28. | Numarul companiilor aeriene atrase pe MIDR 8 2 5
piata aeronauticdi a  Republicii AAC (2023)

Moldova

29. | Coeficientul de  imbarcare a AAC 71 134 80
pasagerilor pe aeronavele care (2022)

efectueaza  zboruri  spre/dinspre
Moldova, pasager per zbor

30. | Miscari aeronave, mii I.s. 24,1 454 40
Aeroportul (2023)
International
Chigindu

Un progres semnificativ se constatd in cazul transportului public de persoane. Numarul
pasagerilor transportati cu transportul public a crescut de la 271 294,5 mii pasageri in anul 2023
la 330.460,4 mii pasageri in anul 2025, depdsind deja tinta intermediara de 325 553,4 mii
pasageri stabilita pentru anul 2027. Aceastd evolutie indicd o crestere a utilizarii transportului
public si confirma importanta masurilor de modernizare si imbunatatire a serviciilor regulate.



De asemenea, parcursul pasagerilor transportati cu transportul public a crescut de la 3
815,6 milioane pasageri-km Tn anul 2023 la 7 505,5 milioane pasageri-km 1n anul 2025, depasind
semnificativ tinta intermediard de 4 350 milioane pasageri-km. Acest rezultat reflectd nu doar
cresterea numarului de pasageri, ci si o utilizare mai intensa a transportului public pe distante
mai mari.

In transportul rutier de mdérfuri, volumul marfurilor transportate a crescut de la 15 677,8
mii tone in anul 2023 la 17 572,8 mii tone in anul 2025, apropiindu-se de tinta de 18 029,47 mii
tone. De asemenea, parcursul marfurilor a crescut de la 5 021,5 milioane tone-km la 5 285,5
milioane tone-km, fata de tinta de 5 774,725 milioane tone-km. Evolutia este pozitiva, Insa este
necesara continuarea masurilor de fluidizare a transportului, reducere a timpilor de asteptare la
frontiera si modernizare a infrastructurii logistice.

In domeniul transportului pe cdi navigabile interioare, volumul de marfuri transportate a
crescut usor, de la 137,9 mii tone in anul 2023 la 140,0 mii tone 1n anul 2025, fata de tinta de
160 mii tone pentru anul 2027. Progresul este modest, dar indica o tendinta pozitiva care trebuie
sustinutd prin modernizarea infrastructurii portuare, dezvoltarea conexiunilor multimodale si
imbunatatirea capacitatilor operationale.

In sectorul feroviar, un rezultat pozitiv se observa la indicatorul privind numarul de
kilometri reabilitati sau modernizati, care a crescut de la 40 km in anul 2023 la 74 km in anul
2025. Totusi, raportat la tinta de 345 km stabilitd pentru anul 2027, este necesara accelerarea
semnificativa a lucrarilor de reabilitare si modernizare a infrastructurii feroviare. In acelasi timp,
principalii indicatori de performantd ai transportului feroviar indica regres. Cota modalad a
transportului feroviar a scazut de la 14% in anul 2023 la 12,3% in anul 2025, in loc si avanseze
catre tinta de 20%. De asemenea, parcursul de pasageri pe calea ferata s-a redus de la 58,9
milioane pasageri-km in anul 2023 la 34,3 milioane pasageri-km in anul 2025, fatd de tinta de
70,6 milioane pasageri-km. Aceste evolutii evidentiazd necesitatea accelerdrii reformei
feroviare, modernizarii materialului rulant, cresterii frecventei curselor, reducerii duratei
caldtoriilor si imbunatatirii calitatii serviciilor pentru pasageri.

In domeniul transportului aerian, coeficientul de imbarcare a pasagerilor pe aeronavele
care efectueaza zboruri spre si dinspre Republica Moldova a crescut de la 71 pasageri per zbor
in anul 2022 la 134 pasageri per zbor 1n anul 2025, depasind semnificativ tinta intermediara de
80 pasageri per zbor. Totodata, numarul miscarilor de aeronave a crescut de la 24,1 mii in anul
2023 la 45,4 mii in anul 2025, depasind tinta de 40 mii stabilitd pentru anul 2027. Aceste
rezultate confirma o relansare puternica a sectorului aerian si o crestere semnificativa a
conectivitatii aeriene.

In domeniul sigurantei rutiere, indicatorii arati o evolutie pozitiva. Rata accidentelor
rutiere la 100 de mii de locuitori a scazut de 1a 90,3 n anul 2022 la 84,6 in anul 2025, apropiindu-
se de tinta de 74,6 pentru anul 2027. De asemenea, numarul de decese cauzate de accidente
rutiere la 100 de mii de locuitori s-a redus de la 8,5 la 7,56, fata de tinta de 6,2. Aceste rezultate
indicd o imbunatatire a sigurantei rutiere, insd atingerea tintelor va necesita continuarea
masurilor de prevenire a accidentelor, modernizare a infrastructurii si protectie a utilizatorilor
vulnerabili.

In ceea ce priveste starea drumurilor publice nationale, se observia o imbunititire
graduald. Ponderea drumurilor aflate in stare ,,rea” si ,,foarte rea” s-a redus de la 50,2% 1n anul
2023 1a 46,01% in anul 2025, iar ponderea drumurilor in stare ,,bund” si ,,foarte buna” a crescut
de la 32,12% la 33,72%. Desi directia este pozitiva, ritmul actual trebuie accelerat pentru
atingerea tintelor de 25% pentru drumurile in stare rea si foarte rea si de 50% pentru drumurile
in stare buna si foarte buna pana in anul 2027.

Ponderea autoturismelor electrice si hibride in totalul autoturismelor a crescut de la 4% in
anul 2023 la 7% in anul 2025, apropiindu-se de tinta de 9% pentru anul 2027. Aceasta evolutie
indica o tranzitie graduala catre mobilitate cu emisii reduse, dar atingerea tintei va depinde de



dezvoltarea infrastructurii de Incarcare si de mentinerea masurilor de stimulare a achizitiei
vehiculelor mai putin poluante.

Per ansamblu, analiza indicatorilor pentru anul 2025 aratd ca Republica Moldova a
inregistrat progrese importante in mai multe domenii ale transporturilor. In acelasi timp, sunt
necesare eforturi suplimentare pentru atingerea tintelor privind siguranta rutierd, starea
drumurilor publice nationale, extinderea initiativelor pentru utilizatorii vulnerabili, dezvoltarea
transportului rutier de marfuri, cresterea volumului de marfuri transportate pe cadi navigabile
interioare si modernizarea infrastructurii feroviare.

IV. Concluzii

Strategia de mobilitate 2030 reprezintd principalul document de politici publice in
domeniul transporturilor si mobilitdtii, avand rolul de a ghida interventiile sectoriale,
prioritizarea investitiilor si alinierea treptatd a Republicii Moldova la standardele Uniunii
Europene.

Raportul de monitorizare pentru anul 2025 evidentiaza progrese semnificative In mai
multe domenii ale Strategiei, precum si provocari care necesitd interventii suplimentare in
perioada urmitoare. In ansamblu, progresele inregistrate confirmi avansarea implementarii
Strategiei, in special prin consolidarea cadrului normativ, dezvoltarea infrastructurii rutiere,
cresterea utilizarii transportului public, relansarea transportului aerian, initierea reformelor in
sectorul feroviar si promovarea solutiilor digitale in mai multe moduri de transport. Totodata, o
parte dintre tintele intermediare stabilite pentru anul 2027 au fost deja atinse sau depasite, ceea
ce indica un ritm pozitiv de implementare pentru anumite domenii.

In particular, se evidentiazi realiziri notabile in mai multe domenii-cheie ale Strategiei.
In domeniul infrastructurii rutiere, au fost majorate alocatiile pentru intretinerea si reabilitarea
drumurilor nationale, au continuat lucrdrile pe coridoare importante si au fost avansate
proiectele de conectivitate transfrontaliera, inclusiv podurile peste Prut. in domeniul sigurantei
rutiere, au fost aprobate acte normative importante privind evaluarea impactului asupra
sigurantei rutiere, auditul si inspectiile de sigurantd rutierd, precum si Programul national de
siguranta rutiera pentru anii 2025-2030.

Un progres semnificativ se constatd in domeniul transportului public de persoane, in
cadrul cdruia indicatorii privind numarul pasagerilor transportati si parcursul pasagerilor au
depasit deja tintele intermediare stabilite pentru anul 2027. De asemenea, elaborarea cadrului
privind mobilitatea urbana durabild si aprobarea sau initierea planurilor de mobilitate urbana
durabild in mai multe municipii confirmd orientarea autoritatilor catre o planificare integrata,
bazata pe date si adaptata necesitatilor reale ale populatiei.

In domeniul transportului aerian, se atesti o crestere semnificativa a traficului de pasageri,
depdsirea tintelor privind coeficientul de Tmbarcare si miscarile de aeronave, precum si
promovarea proiectelor de extindere a terminalului Aeroportului International ,,Eugen Doga” —
Chisindu si de modernizare a Aeroportului International Marculesti.

In acelasi timp, progresul riméane mai lent in anumite domenii, in special in sectorul
feroviar si transportul naval. In aceste sectoare, desi au fost initiate reforme si masuri importante,
rezultatele incd nu se reflecta suficient in indicatorii de performanta, iar atingerea tintelor
stabilite pentru perioada urmatoare va necesita accelerarea interventiilor.

In baza constatarilor din raport, implementarea Strategiei de mobilitate 2030 in anul 2025
a fost influentata de un cumul de factori institutionali, financiari, tehnici si operationali. Desi au
fost inregistrate progrese importante Tn mai multe domenii, ritmul de realizare difera
semnificativ intre obiective, ceea ce indica existenta unor constrangeri specifice fiecarui sector.
Printre principalele cauze care au influentat ritmul de implementare se numara:



- complexitatea reformelor institutionale si normative. Mai multe directii prioritare
presupun nu doar elaborarea unor acte normative, ci si reorganizarea institutiilor, delimitarea
responsabilitatilor, crearea de mecanisme noi de coordonare si adaptarea procedurilor interne.

- capacitatea administrativa limitata in raport cu volumul mare de reforme si
angajamente asumate. Implementarea Strategiei se suprapune cu procesul de integrare
europeand, transpunerea acquis-ului UE, pregatirea proiectelor investitionale si gestionarea
programelor finantate din surse externe.

- nivelul insuficient sau neuniform al finantarii, in special in domeniile care presupun
investitii majore si predictibile pe termen lung, precum infrastructura rutiera, feroviara, portuara
si aeroportuara.

- perioada indelungata necesara pentru pregdtirea proiectelor de infrastructura. Multe
proiecte strategice se afld inca la etapa de studii de fezabilitate, prefezabilitate, proiectare,
consultari, avizare sau pregatire a documentatiei de licitatie.

- in sectorul feroviar, infrastructura invechitda, material rulant depasit, viteza redusa de
circulatie, atractivitate scazuta pentru pasageri $i competitivitate limitatd in raport cu
transportul rutier.

- capacitatea operationala limitata in sectorul naval si portuar, infrastructura portuara
care necesitd modernizare, nivelul redus de integrare multimodala si dependenta de fluxurile
comerciale regionale.

Pentru perioada urmatoare, interventiile publice in domeniul transporturilor urmeaza sa fie

orientate prioritar spre:

- accelerarea modernizarii infrastructurii rutiere si feroviare, cu accent pe coridoarele
strategice si conexiunile transfrontaliere;

- consolidarea reformei feroviare si cresterea atractivitatii transportului feroviar de
pasageri si marfuri;

- extinderea mobilitatii urbane durabile si a serviciilor de transport public accesibile,
integrate si digitalizate;

- reducerea blocajelor la punctele de trecere a frontierei si dezvoltarea infrastructurii
logistice multimodale;

- modernizarea infrastructurii portuare si valorificarea potentialului transportului naval si
pe cai navigabile interioare;

- continuarea dezvoltarii transportului aerian, inclusiv prin extinderea capacitatilor
aeroportuare si atragerea de noi operatori;

- consolidarea mecanismului de monitorizare si evaluare, prin indicatori clari, date
actualizate si raportare periodica;

- integrarea principiilor de sustenabilitate, digitalizare, siguranta si accesibilitate in toate
proiectele de transport;

- corelarea mai bund a prioritatilor Strategiei cu procesul de planificare bugetara si cu
sprijinul partenerilor de dezvoltare.



