
 

 

Raport de progres privind implementarea Strategiei de mobilitate 2030 
pentru anul 2025 

 
 

I. Introducere 
 

 Raportul de progres privind implementarea Strategiei de mobilitate 2030 pentru anul 2025 

este elaborat în temeiul punctului 3.1 din Hotărârea Guvernului nr. 589/2024 privind aprobarea 

Strategiei de mobilitate 2030. 

 Documentul prezintă rezultatele monitorizării implementării Strategiei pe parcursul anului 

2025, raportat la obiectivele generale și direcțiile prioritare definite.  

 Scopul exercițiului îl constituie evaluarea nivelului de implementare, a gradului de 

atingere a rezultatelor stabilite, identificarea factorilor care au facilitat, sau au împiedicat 

realizarea măsurilor planificate, precum și formularea unor concluzii menite să orienteze 

procesul decizional în perioada următoare. 

 Strategia de mobilitate 2030 reprezintă principalul document de politici publice în 

domeniul transporturilor și mobilității, orientat spre dezvoltarea unui sistem de transport sigur, 

durabil, eficient, accesibil și integrat. Prin obiectivele și direcțiile sale prioritare, Strategia 

urmărește modernizarea infrastructurii de transport, îmbunătățirea calității serviciilor, creșterea 

siguranței, consolidarea conectivității interne și externe, digitalizarea sectorului, reducerea 

impactului asupra mediului, precum și alinierea treptată la standardele Uniunii Europene. 

 Procesul de monitorizare s-a realizat pe baza informațiilor prezentate de autoritățile și 

instituțiile responsabile, a datelor statistice oficiale disponibile, precum și potrivit actelor 

normative adoptate sau aflate în curs de elaborare.  

 Documentul este structurat conform celor 7 obiective generale ale Strategiei, detaliate prin 

63 de direcții prioritare, care acoperă principalele domenii de intervenție: infrastructura rutieră, 

transportul rutier de persoane, transportul rutier de mărfuri, transportul feroviar, transportul pe 

căi navigabile interioare, transportul naval și transportul aerian. Astfel, prezentul raport oferă o 

imagine consolidată asupra implementării Strategiei de mobilitate 2030 în anul 2025, 

evidențiind principalele rezultate obținute, dificultățile întâmpinate și domeniile care necesită 

intervenții suplimentare. 

 

 

 
 

  

 

 

 

 
 



 

 

 

II. Realizări majore pe obiective și direcții prioritare  
 

Obiectivul general 1. Îmbunătățirea gestionării activelor rutiere, reabilitarea și 

modernizarea în continuare a rețelei de drumuri și sprijinirea transportului rutier sigur 

și sustenabil 

 

 

Pe parcursul anului 2025, implementarea Obiectivului general 1 a vizat consolidarea cadrului 

instituțional și normativ necesar pentru 

dezvoltarea unei infrastructuri rutiere 

moderne, sigure și reziliențe. Acțiunile 

realizate au fost orientate spre 

îmbunătățirea capacității administrative a 

Ministerului Infrastructurii și Dezvoltării 

Regionale, creșterea volumului 

investițiilor pentru continuarea proiectelor de reabilitare și modernizare a drumurilor naționale, 

precum și alinierea cadrului național la standardele Uniunii Europene în domeniul siguranței 

infrastructurii rutiere.  

Progresele înregistrate în perioada de raportare au contribuit la crearea premiselor pentru o 

gestionare mai eficientă a activelor rutiere, la îmbunătățirea conectivității interne și 

transfrontaliere, precum și la integrarea graduală a principiilor de durabilitate, digitalizare și 

siguranță în planificarea și implementarea proiectelor de infrastructură. Din totalul celor 12 

direcții prioritare aferente acestui obiectiv, 9 sunt în proces de realizare, iar 3 urmează a fi inițiate 

în perioada următoare. 

 

 Direcția prioritară 1.1. Îmbunătățirea capacităților funcționale și instituționale ale 

subdiviziunilor responsabile de elaborarea și promovarea politicilor publice în domeniul 

infrastructurii rutiere  

 Consolidarea capacităților instituționale ale Ministerului Infrastructurii și Dezvoltării 

Regionale a constituit o prioritate strategică în perioada de raportare, în contextul extinderii 

atribuțiilor ministerului, al creșterii complexității domeniilor gestionate și al intensificării 

procesului de integrare europeană. În acest sens, prin Hotărârea Guvernului nr.826/2025 pentru 

modificarea Hotărârii Guvernului nr. 690/2017 cu privire la organizarea și funcționarea  

Ministerului Infrastructurii și Dezvoltării Regionale, efectivul-limită al ministerului a fost 

majorat de la 105 la 116 unități, măsură orientată spre asigurarea resurselor umane necesare 

pentru realizarea eficientă și în termenele stabilite a priorităților strategice și a angajamentelor 

asumate la nivel național și european. 

Decizia de majorare a efectivului-limită a fost fundamentată pe o analiză detaliată a 

necesarului de personal, realizată în contextul responsabilităților sporite ale MIDR privind 

transpunerea, implementarea și monitorizarea legislației Uniunii Europene, precum și 

implementarea reformelor și acțiunilor normative prevăzute în principalele documente de 

politici publice și planificare, inclusiv Planul național de reglementări, Programul național de 

aderare, Planul național de dezvoltare și Agenda de reforme aferentă Planului de creștere al 

Republicii Moldova.  

În acest context, structura organizatorică a ministerului a fost optimizată și adaptată pentru 

a răspunde mai eficient complexității politicilor sectoriale. Un pas instituțional important l-a 

constituit și crearea Direcției politici în domeniul mobilității și transportului inteligent, menită 

să asigure coerența și sinergia politicilor promovate în domeniile transportului rutier, feroviar, 

naval și aerian, precum și ale infrastructurii de transport, în conformitate cu obiectivele stabilite 

în Strategia de mobilitate 2030.  



 

 

 

 

Direcția prioritară 1.2. Asigurarea unui cadru contractual și financiar sustenabil 

pentru managementul activelor rutiere 

 

Finanțarea infrastructurii rutiere a înregistrat în anul 2025 o creștere semnificativă, 

susținând accelerarea lucrărilor de întreținere, reabilitare și modernizare a drumurilor 

naționale. Alocațiile din Fondul rutier pentru drumurile publice naționale au atins valoarea de 

2,60 miliarde de lei, reprezentând cel mai ridicat nivel înregistrat în perioada 2021–2025, 

comparativ cu 1,53 miliarde lei în 2021 și 1,81 miliarde lei în 2022. Majorarea resurselor 

financiare a permis intensificarea intervențiilor asupra infrastructurii și consolidarea 

condițiilor pentru dezvoltarea unei rețele de transport mai sigure și mai eficiente. 

Concomitent, au fost întreprinse acțiuni pentru consolidarea cadrului normativ aferent 

rețelei transeuropene de transport (TEN-T). A fost elaborat proiectul de lege privind măsurile 

de raționalizare în scopul înregistrării de progrese în realizarea rețelei TEN-T, care transpune 

Directiva (UE) 2021/1187 a Parlamentului European și a Consiliului. Proiectul a fost 

avizat/expertizat și transmis spre consultare Comisiei Europeane. Acest proiect are o 

importanță strategică pentru simplificarea și eficientizarea procedurilor aplicabile proiectelor 

de infrastructură de transport de interes european, inclusiv prin reducerea blocajelor 

administrative, îmbunătățirea coordonării interinstituționale și crearea unui cadru mai 

previzibil pentru pregătirea și implementarea investițiilor majore. 

 

Direcția prioritară 1.3. Continuarea proiectelor de reabilitare a infrastructurii 

rutiere 

În anul 2025, lucrările de reabilitare, reparație și întreținere a drumurilor publice naționale 

au continuat într-un ritm susținut. În perioada de raportare, starea drumurilor publice naționale 

a fost îmbunătățită pe o lungime totală de 254,76 km. Din totalul lucrărilor realizate, 15,39 km 

de drumuri au fost reparați prin lucrări de reparații capitale, fiind finalizate, totodată, lucrări de 

reparație la 6 poduri. Prin lucrări de întreținere periodică a fost îmbunătățită și prelungită durata 

de exploatare a 239,37 km de drumuri, fiind realizate inclusiv lucrări de întreținere periodică la 

2 poduri. 

O componentă importantă a progresului înregistrat în anul 2025 a vizat dezvoltarea 

infrastructurii transfrontaliere. În luna februarie 2025, Ministerul Infrastructurii și Dezvoltării 

Regionale și Ministerul Transporturilor și Infrastructurii din România au semnat contractele 

pentru elaborarea studiilor de fezabilitate aferente construcției a patru poduri rutiere peste râul 

Prut. Acestea vizează conexiunile Costești–Stânca, Leova–Bumbăta, Leca–Fălciu și Bărboieni–

Răducăneni.  

Totodată,  a fost lansată construcția podului rutier Ungheni–Ungheni, iar în paralel se 

desfășoară lucrările pregătitoare aferente drumului de acces către acest obiectiv. Realizarea 

acestor obiective va contribui la îmbunătățirea conectivității Republicii Moldova cu România 

și, implicit, cu rețeaua europeană TEN-T, facilitând circulația persoanelor, schimburile 

comerciale și integrarea infrastructurii naționale în coridoarele europene de transport. 

În paralel, au continuat proiectele majore de reabilitare și modernizare a rețelei de drumuri 

naționale, implementate cu sprijinul partenerilor externi, inclusiv BERD, BEI, Comisia 

Europeană și Banca Mondială, și anume: 

• R34 Hîncești–Leova–Cahul, km 0+000–km 83+000, cu un progres de implementare de 

peste 65%; 

• R33 Hîncești–Lăpușna–M1, km 0+000–km 37+200, cu un progres de peste 78%; 

• R8.1 R8–Arionești–R14, km 0+000–km 9+470, cu un progres de peste 69%; 

• R14 R6–Codrul Nou–Soroca–Unguri–frontiera cu Ucraina, km 92+620–km 123+620, 

cu un progres de peste 59%; 



 

 

 

• M3 Chișinău–Comrat–Giurgiulești, varianta de ocolire a orașului Vulcănești, km 

0+000–km 8+580, cu un progres de peste 94%. 

Actualmente, este în proces de elaborare studiul de fezabilitate pentru construcția 

autostrăzii Ungheni–Chișinău–frontiera cu Ucraina și a sectoarelor 4, 5 și 6 ale centurii 

municipiului Chișinău, în cadrul inițiativei „Investiții în Conectivitate pentru Țările 

Parteneriatului Estic”.  

 

Direcția prioritară 1.5. Dezvoltarea și implementarea omologării de tip a vehiculelor 

și promovarea vehiculelor rutiere curate și eficiente energetic (Pactul ecologic european) 

 Au fost înregistrate progrese în procesul de armonizare a cadrului normativ național la 

acquis-ul Uniunii Europene în domeniul omologării vehiculelor și promovării transportului 

rutier curat. În acest sens, se află în proces de expertizare proiectul de lege privind omologarea 

și supravegherea pieței autovehiculelor rutiere și remorcilor acestora, precum și ale sistemelor, 

componentelor și unităților tehnice separate destinate vehiculelor respective. Proiectul are drept 

scop transpunerea Regulamentului (UE) nr. 168/2013 privind omologarea și supravegherea 

pieței pentru vehiculele cu două sau trei roți și pentru cvadricicluri, precum și a Regulamentului 

(UE) 2018/858 privind omologarea și supravegherea pieței autovehiculelor și remorcilor 

acestora. 

 Totodată, în vederea transpunerii Directivei 2009/33/CE privind promovarea vehiculelor 

de transport rutier curate și eficiente din punct de vedere energetic, a fost elaborat un proiect de 

lege, care urmează a fi transmis spre expertizare și ulterior consultare cu CE. 

 Aprobarea actelor respective va contribui la crearea cadrului legal necesar pentru 

promovarea vehiculelor cu emisii reduse, stimularea utilizării tehnologiilor eficiente energetic 

și sprijinirea tranziției către un sistem de transport rutier mai curat și mai sustenabil. 

 

Direcția prioritară 1.6. Principii de adaptare la schimbările climatice, reducerea 

poluării fonice și implementarea principiilor economiei circulare introduse în ciclul de 

construcție a drumurilor 

Prin aprobarea Hotărârii Guvernului nr.158/2024 privind Regulamentul orientărilor 

Republicii Moldova pentru dezvoltarea rețelei naționale de transport ca parte a rețelei 

transeuropene, a fost creat cadrul normativ pentru integrarea cerințelor de sustenabilitate în 

planificarea, proiectarea și implementarea proiectelor de infrastructură, asigurându-se totodată 

transpunerea Regulamentului (UE) 2024/1679. Actul normativ abordează aspecte privind 

reducerea poluării fonice, diminuarea impactului negativ al transportului asupra mediului, 

promovarea mobilității cu nivel redus de emisii și atenuarea expunerii zonelor urbane la efectele 

traficului rutier și feroviar de tranzit. Prin aceste prevederi, direcția prioritară contribuie la 

alinierea investițiilor în infrastructură la principiile Pactului verde european și la promovarea 

unui model de dezvoltare echilibrat, care integrează necesitățile de mobilitate și obiectivele de 

mediu. 

 

Direcția prioritară 1.7. Accesul la sisteme de transport inteligente și accelerarea 

digitalizării sistemului de transport rutier 

În perioada de raportare au fost înregistrate progrese semnificative în definirea cadrului 

strategic și normativ pentru dezvoltarea sistemelor de transport inteligente. Cu sprijinul 

asistenței tehnice oferite de Comunitatea Transporturilor, a fost elaborat proiectul Strategiei 

Naționale privind Sistemele de Transport Inteligent 2026–2035. 

Documentul urmărește instituirea unui cadru național coordonat pentru implementarea 

sistemelor de transport inteligente și urmează a fi transmis spre avizare și consultare. Strategia 

stabilește direcții privind guvernanța, prioritizarea intervențiilor, utilizarea datelor, 

interoperabilitatea și dezvoltarea serviciilor digitale în transport. 



 

 

 

Subsidiar, a fost elaborat proiectul de lege privind sistemele de transport inteligente, aflat 

în proces de avizare. Acesta reglementează implementarea ITS în transportul rutier și 

interoperabilitatea cu celelalte moduri de transport, inclusiv prin instituirea punctelor naționale 

de acces la datele privind transportul. 

Aceste măsuri vor permite utilizarea mai eficientă a datelor, îmbunătățirea 

managementului traficului, creșterea siguranței rutiere, optimizarea intervențiilor asupra 

infrastructurii și dezvoltarea unor servicii digitale moderne pentru cetățeni, operatori și 

autorități. 

 

Direcția prioritară 1.9. Dezvoltarea și implementarea sistemului de gestionare a 

siguranței infrastructurii rutiere și integrarea în ciclurile de proiect 

În anul 2025 au fost înregistrate progrese substanțiale în alinierea cadrului național privind 

siguranța rutieră la acquis-ul Uniunii Europene, în special în domeniul managementului 

siguranței infrastructurii rutiere. Astfel, a fost aprobat cadrul normativ secundar necesar pentru 

transpunerea Directivei 2008/96/CE prin Hotărârea Guvernului nr.622/2025 privind evaluarea 

de impact asupra siguranței rutiere și auditul de siguranță rutieră, precum și Hotărârea 

Guvernului nr.807/2025 privind inspecțiile de siguranță rutieră și clasificarea siguranței rețelei 

rutiere. 

La nivel instituțional, Agenția Națională Transport Auto a fost desemnată drept autoritate 

administrativă specializată responsabilă de siguranța infrastructurii rutiere. Această măsură 

contribuie la delimitarea responsabilităților instituționale și la consolidarea capacității de 

planificare, coordonare și monitorizare în domeniul siguranței infrastructurii. 

Un cadru strategic relevant a fost instituit prin aprobarea Programului național de 

siguranță rutieră pentru anii 2025–2030, aprobat prin Hotărârea Guvernului nr.326/2025. 

Programul stabilește obiective naționale clare, inclusiv reducerea cu 50% a numărului 

persoanelor decedate și grav rănite în accidente rutiere până în anul 2030. Documentul vizează 

consolidarea capacităților instituționale, extinderea utilizării instrumentelor de siguranță a 

infrastructurii, îmbunătățirea siguranței vehiculelor și dezvoltarea managementului datelor 

privind accidentele rutiere, în conformitate cu metodologia Common Accident Data Set. 

În domeniul inspecțiilor tehnice în trafic, a avansat procesul de transpunere a Directivei 

2014/47/UE și a Regulamentului de punere în aplicare (UE) 2017/2205 prin proiectul de 

hotărâre a Guvernului privind inspecțiile tehnice în trafic ale vehiculelor comerciale care circulă 

pe teritoriul Republicii Moldova, aflat în proces de expertizare. 

Totodată, în anul 2025 a fost lansată modernizarea Sistemului informațional automatizat 

„Registrul accidentelor rutiere”, cu alinierea acestuia la metodologia CADaS utilizată de statele 

membre ale Uniunii Europene. Reforma urmărește îmbunătățirea interoperabilității între 

sistemele instituționale, facilitarea accesului rapid la date, reducerea dublării proceselor de 

raportare și creșterea calității datelor utilizate în fundamentarea politicilor publice. 

Modernizarea sistemului este completată de introducerea unei aplicații mobile, care 

permite colectarea în timp real a datelor privind accidentele la fața locului, inclusiv a probelor 

fotografice, și transmiterea imediată a informațiilor către sistemele relevante. 

 

Direcția prioritară 1.11. Integrarea abordării holistice a siguranței rutiere, axată pe 

schimbarea transformațională spre o responsabilitate partajată pentru un sistem sigur 

În cadrul acestei direcții prioritare, au fost înregistrate progrese importante prin integrarea 

graduală a abordării de tip „sistem sigur” în politicile naționale de siguranță rutieră. Programul 

național de siguranță rutieră pentru anii 2025–2030 stabilește o viziune integrată orientată spre 

reducerea cu 50% a numărului persoanelor decedate și grav rănite până în 2030, promovând 

responsabilitatea partajată între autoritățile publice, administratorii infrastructurii, operatorii de 

transport, conducătorii auto și ceilalți participanți la trafic. Această abordare urmărește trecerea 

de la un model bazat preponderent pe responsabilitatea individuală la un model sistemic, în care 



 

 

 

infrastructura, vehiculele, reglementarea, controlul și educația rutieră contribuie împreună la 

prevenirea accidentelor grave.  

 

 Direcția prioritară 1.12. Îmbunătățirea siguranței utilizatorilor vulnerabili ai 

drumurilor 

În anul 2025 au fost realizate mai multe activități orientate spre sporirea siguranței 

utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, inclusiv pietoni, copii, bicicliști, motocicliști și utilizatori 

ai mijloacelor alternative de transport. Intervențiile au vizat atât îmbunătățirea infrastructurii 

rutiere, cât și intensificarea activităților de informare, prevenire și control. 

Pe componenta de infrastructură, au fost instalate 4.482 de indicatoare rutiere noi și 

16.873 de stâlpi de ghidare cu dispozitive reflectorizante, au fost reparați 1.458 de metri liniari 

de parapet metalic de siguranță, iar marcajul rutier pietonal a fost renovat la 2.221 de treceri de 

pietoni, pe o suprafață totală de 68.448,79 m².  

Aceste intervenții au fost completate de campanii naționale de conștientizare, desfășurate 

pe parcursul întregului an: campania „Fii vizibil. Fii în siguranță!” (ianuarie–martie 2025), 

activitățile de prevenire a accidentelor cu implicarea motocicletelor și bicicletelor (mai 2025), 

campania „Alege prevenirea, nu riscul!” (august 2025) și campania națională „Prevenirea 

traumatismelor și siguranța copiilor în trafic” (noiembrie 2025), desfășurată în parteneriat cu 

Universitatea de Stat de Medicină și Farmacie „Nicolae Testemițanu”, Inspectoratul Național 

de Securitate Publică și Organizația Mondială a Sănătății. Pe parcursul anului au fost organizate 

50 de seminare, instruite 1.856 de persoane, susținute 286 de prelegeri și realizate 8.641 de 

convorbiri individuale și de grup. 

 

 

Obiectivul general 2. Îmbunătățirea transportului rutier de persoane prin servicii regulate 

și tranziția la o mobilitate durabilă 

 

 

În anul 2025, implementarea Obiectivului general 2 a vizat crearea premiselor pentru 

modernizarea transportului public de 

persoane, îmbunătățirea accesibilității 

serviciilor regulate și orientarea 

sistemului de mobilitate către soluții 

mai durabile, integrate și adaptate 

necesităților populației. Progresele 

înregistrate au contribuit la 

consolidarea cadrului de planificare și reglementare, facilitând trecerea de la un sistem 

fragmentat de organizare a transportului public la un model bazat pe date, cerere reală de 

mobilitate, cooperare interinstituțională și atribuire transparentă a serviciilor publice. Din totalul 

celor 10 direcții prioritare, 9 sunt în proces de realizare, iar 1 urmează a fi inițiată. 

 

Direcția prioritară 2.1, 2.2  și 2.3.  

Un element esențial al reformei transportului public îl constituie dezvoltarea unui sistem 

coerent de colectare și utilizare a datelor privind transporturile rutiere de mărfuri și de persoane, 

precum și elaborarea unei scheme de mobilitate interraională și raională. În acest context, este 

în curs de elaborare conceptul privind formarea rețelei naționale de rute regulate de persoane, 

document care va conține analiza situației actuale, principiile de formare a rețelei în funcție de 

cererea de mobilitate, competențele autorităților responsabile, mecanismul de compensare și 

modalitatea de atribuire a contractelor de servicii publice. 

Pe baza acestui concept urmează a fi promovate modificări ale cadrului normativ primar 

aferent serviciilor de transport public de călători, vizând definirea obligației de serviciu public, 



 

 

 

planificarea rețelei naționale de rute, clasificarea rutelor, contractarea serviciilor și instituirea 

mecanismului de compensare. Prin aceste intervenții corelate se urmărește crearea unui sistem 

mai transparent, predictibil și eficient de organizare a transportului public rutier de persoane, în 

care planificarea rutelor să fie corelată cu necesitățile reale ale cetățenilor și cu capacitatea 

autorităților de a asigura servicii publice sustenabile. 

 

Direcția prioritară 2.4. Reluarea sau dezvoltarea serviciilor de transport feroviar 

intern de călători 

În completarea reformei transportului rutier de persoane, au fost întreprinse măsuri pentru 

dezvoltarea serviciilor de transport feroviar intern de călători. Prin Hotărârea Guvernului nr. 

665/2025 cu privire la aprobarea Programului național privind modernizarea și armonizarea 

sistemelor informaționale vamale în conformitate cu sistemele informaționale ale Uniunii 

Europene pentru anii 2025-2030 au fost aprobate clauzele generale ale Contractului privind 

serviciile publice de transport feroviar de pasageri, document ce creează cadrul necesar pentru 

organizarea procedurilor de atribuire și pentru asigurarea finanțării corespunzătoare prin legea 

bugetară anuală.  

Implementarea efectivă a acestui mecanism urmează să fie realizată după finalizarea 

reformei sectorului feroviar, astfel încât serviciile feroviare de pasageri să poată fi integrate într-

un sistem public de transport mai coerent și accesibil. 

 

Direcția prioritară 2.5. și 2.6. Promovarea planurilor de mobilitate urbană 

În vederea promovării mobilității urbane durabile, a fost elaborat proiectul de lege privind 

mobilitatea urbană durabilă, care urmărește instituirea cadrului juridic și instituțional necesar 

pentru elaborarea, implementarea, monitorizarea și revizuirea planurilor de mobilitate urbană 

durabilă. Proiectul prevede caracterul obligatoriu al acestor planuri pentru orașele situate în 

centrul nodurilor urbane și pentru municipiile desemnate ca poli de creștere.  Deși, planurile de 

mobilitate urbană durabilă nu au fost reglementate expres în legislația națională, mai multe 

municipii au inițiat sau finalizat astfel de documente: municipiul Soroca a aprobat Planul de 

Mobilitate Urbană Durabilă (PMUD) prin Decizia nr. 17/1 din 1 august 2025, municipiul 

Chișinău a aprobat PMUD în ședința Consiliului Municipal din 23 martie 2026, iar municipiul 

Comrat a supus consultărilor publice proiectul PMUD orientat spre perspectiva anului 2035. 

 

Direcția prioritară 2.7. Creșterea nivelului de electrificare a flotei de transport de 

pasageri  

În vederea susținerii tranziției către un transport public mai curat și mai eficient energetic, 

a fost elaborat proiectul de act normativ pentru transpunerea Directivei 2009/33/CE privind 

promovarea vehiculelor de transport rutier curate și eficiente din punct de vedere energetic. 

Proiectul, elaborat cu scopul de a crea cadrul legal necesar pentru promovarea vehiculelor 

cu emisii reduse, inclusiv în domeniul achizițiilor publice și al serviciilor de transport 

contractate, a fost avizat de instituțiile responsabile și urmează a fi transmis spre expertizare. 

 

Direcția prioritară 2.8. Creșterea nivelului de digitalizare a serviciilor de transport 

public cu soluții digitale multimodale  

Digitalizarea reprezintă o condiție esențială pentru eficientizarea sistemului de transport 

public și pentru dezvoltarea unei mobilități integrate. Transportul rutier constituie, în prezent, 

domeniul cu cel mai avansat nivel de dezvoltare a soluțiilor de sisteme inteligente de transport 

în Republica Moldova, concentrând majoritatea inițiativelor funcționale și a proiectelor aflate 

în etape avansate de pregătire. 

La nivel național și local, se conturează un portofoliu de intervenții orientate spre 

managementul traficului, monitorizarea și întreținerea infrastructurii, digitalizarea serviciilor de 

transport public. Pe componenta de gestionare a traficului și de informare a participanților la 



 

 

 

trafic, sunt relevante mecanismele de colectare și partajare a datelor în timp real, inclusiv prin 

colaborări cu platforme digitale, precum și utilizarea infrastructurii de monitorizare video în 

anumite sectoare ale rețelei rutiere naționale și urbane. 

Totodată, se consolidează infrastructura digitală destinată managementului activelor 

rutiere și creșterii siguranței. Investițiile planificate în stații meteorologice rutiere, inclusiv un 

set de 14 stații, sunt orientate către identificarea timpurie a riscurilor, cum ar fi formarea 

poleiului, și sprijinirea deciziilor operative privind intervențiile pe rețeaua de drumuri. Totodată, 

sunt inițiate sisteme de monitorizare a infrastructurii, cu focalizare inițială asupra podurilor și 

podețelor, cu perspectiva extinderii către un cadru integrat de supraveghere inteligentă a 

infrastructurii rutiere. 

Proiectele de tip Road Scan, dedicate evaluării tehnice a stării drumurilor și a elementelor 

conexe, pot contribui la planificarea și prioritizarea lucrărilor de întreținere pe baza unor 

evidențe obiective. În completare, dezvoltarea Sistemului informațional „Registrul drumurilor 

publice” urmărește centralizarea datelor privind infrastructura și asigurarea interconectării 

progresive cu alte platforme de sisteme inteligente de transport, în vederea unei administrări 

unitare, integrate și bazate pe date. 

Pe dimensiunea siguranței rutiere, Sistemul de Monitorizare a Traficului al Ministerului 

Afacerilor Interne, operațional din anul 2021, utilizează camere inteligente pentru detectarea 

automată a unor încălcări ale regulilor de circulație.  

În același timp, modernizarea Sistemului informațional automatizat „Registrul de stat al 

accidentelor rutiere” și pilotarea unei aplicații mobile pentru colectarea datelor la locul 

producerii accidentelor, inclusiv preluarea coordonatelor geospațiale, contribuie la 

îmbunătățirea calității datelor, la realizarea unor analize mai robuste și la fundamentarea 

politicilor publice în domeniul siguranței rutiere. Interconectarea cu registrele Agenției Servicii 

Publice și dezvoltarea unor instrumente de vizualizare de tip hartă interactivă vor permite o 

abordare mai integrată a prevenirii și monitorizării accidentelor. 

 

Direcția prioritară 2.10. Organizarea mai bună a fluxurilor de trafic, care 

traversează orașele (centură de ocolire, rețele de parcări, scheme de livrare) 

Organizarea eficientă a fluxurilor de trafic care traversează orașele este esențială pentru 

reducerea congestiei, creșterea siguranței rutiere și îmbunătățirea calității vieții în zonele urbane. 

În acest sens, un proiect important în această direcție îl reprezintă studiul de fezabilitate pentru 

centura municipiului Chișinău, aflat în curs de elaborare și care urmează să fie prezentat în 

august 2026. Proiectul are o importanță majoră pentru consolidarea rolului Chișinăului ca nod 

urban în cadrul rețelei TEN-T, precum și pentru îmbunătățirea fluxurilor de tranzit, reducerea 

presiunii asupra rețelei stradale urbane și creșterea conectivității naționale. 

Prin corelarea acestui proiect cu intervențiile privind digitalizarea traficului, mobilitatea 

urbană durabilă și dezvoltarea infrastructurii de transport public, se creează premisele pentru o 

organizare mai eficientă a mobilității în zona metropolitană Chișinău și pentru o mai bună 

integrare a capitalei în rețelele naționale și europene de transport. 

 

 

Obiectivul general 3. Transport rutier de mărfuri eficient, sustenabil și prietenos mediului 

 
 

În anul 2025, implementarea Obiectivului general 3 a vizat crearea condițiilor necesare pentru 

eficientizarea transportului rutier de mărfuri, reducerea blocajelor la punctele de trecere a 



 

 

 

frontierei și facilitarea accesului 

operatorilor naționali la piețele 

internaționale. Din totalul celor 3 direcții 

prioritare aferente acestui obiectiv, toate 

se află în proces de realizare. 

 

Direcția prioritară 3.1. Reducerea congestionării la punctele de control la frontieră  

Reducerea congestionării la punctele de trecere a frontierei reprezintă una dintre 

principalele condiții pentru fluidizarea transportului rutier de mărfuri și pentru consolidarea 

rolului Republicii Moldova în lanțurile logistice regionale. Cooperarea în acest domeniu se 

desfășoară în baza priorităților stabilite în formatul QUAD România–Ucraina–Republica 

Moldova–Uniunea Europeană, cu accent pe transformarea punctelor de trecere a frontierei în 

hub-uri logistice moderne, capabile să gestioneze fluxuri sporite de mărfuri și pasageri. 

  Un proiect strategic în acest sens îl constituie podul rutier Ungheni–Ungheni, care 

reprezintă o prioritate majoră pentru fluidizarea traficului de mărfuri și pasageri, fiind prima 

conexiune de tip autostradă peste râul Prut. Executarea lucrărilor progresează conform graficului 

pe ambele maluri, iar la 17 februarie 2026 a avut loc o ședință comună privind definitivarea 

noului Acord de finanțare. Documentul urmează să stabilească cadrul juridic necesar pentru 

implementarea controlului coordonat comun, un instrument esențial pentru reducerea timpilor 

de procesare a mărfurilor și pentru creșterea eficienței operațiunilor de frontieră. 

  Un alt nod rutier de importanță strategică este punctul de frontieră Albița–Leușeni, 

modernizarea acestuia fiind esențială pentru gestionarea fluxurilor sporite de transport. După 

finalizarea documentației tehnice, procedura de achiziții a fost lansată în martie 2026, iar 

începerea lucrărilor este planificată pentru august 2026.  

Extinderea capacității de trecere a frontierei este susținută și prin proiectul podului 

Bumbăta–Leova, pentru care studiul de fezabilitate se află în curs de elaborare, iar negocierile 

interguvernamentale continuă. Acest proiect va contribui la diversificarea rutelor de traversare 

a frontierei și la reducerea presiunii asupra punctelor existente. 

Totodată, MIDR este în proces de definitivare cu România a Strategiei de dezvoltare a 

punctelor de trecere a frontierei, document care va stabili prioritățile de modernizare pentru PTF 

Sculeni–Sculeni, Costești–Stânca și Cahul–Oancea. Intervențiile preconizate includ dotarea cu 

scanere, sisteme de recunoaștere a numerelor de înmatriculare și infrastructură modulară, 

contribuind astfel la creșterea capacității de procesare, reducerea timpilor de așteptare și 

îmbunătățirea controlului operațional la frontieră. 

  Prin ansamblul acestor proiecte, Republica Moldova urmărește nu doar reducerea 

congestionării la frontieră, ci și transformarea punctelor de trecere în noduri logistice eficiente, 

integrate în coridoarele europene de transport. 

 

Direcția prioritară 3.2. Îmbunătățirea sustenabilității pe termen scurt 

Pe lângă investițiile în infrastructura fizică, creșterea sustenabilității transportului rutier 

de mărfuri presupune și modernizarea proceselor administrative și digitalizarea serviciilor. În 

acest context, este în curs de definitivare Conceptul tehnic al Sistemului informațional 

automatizat pentru certificarea competenței profesionale în activitatea de transport rutier (SIA 

e-CCP), completat de elaborarea proiectului Regulamentului privind modul de ținere a acestui 

sistem. Implementarea SIA e-CCP va permite gestionarea mai eficientă a proceselor de 

certificare profesională, reducerea sarcinilor administrative, creșterea transparenței și 

îmbunătățirea evidenței persoanelor și operatorilor implicați în activitățile de transport rutier. 

 

  Direcția prioritară 3.3. Facilitarea accesului la piața internațională 

  Facilitarea accesului la piața internațională reprezintă o componentă esențială pentru 

consolidarea competitivității operatorilor de transport rutier din Republica Moldova. În vederea 



 

 

 

îmbunătățirii accesului la piața transportului rutier, a condițiilor de muncă și a accesului la 

profesie, a fost elaborat un proiect de lege pentru modificarea Codului transporturilor rutiere nr. 

150/2014. Proiectul urmărește ajustarea cadrului normativ național la standardele europene 

relevante, inclusiv în ceea ce privește activitatea operatorilor de transport, condițiile desfășurării 

transportului rutier internațional și cerințele profesionale. Aceste modificări vor contribui la 

crearea unor condiții mai clare și mai previzibile pentru operatori și la facilitarea integrării 

transportatorilor moldoveni în piața internațională. 

 

 

Obiectivul general 4. Servicii feroviare modernizate și eficiente, complet integrate în 

spațiul feroviar unic european 

 

 

În anul 2025, implementarea Obiectivului 

general 4 a vizat crearea premiselor pentru 

modernizarea sectorului feroviar al Republicii 

Moldova, creșterea eficienței serviciilor 

feroviare și integrarea progresivă a rețelei 

naționale în spațiul feroviar unic european. 

Progresele înregistrate au contribuit la inițierea reformei instituționale și operaționale a 

sectorului, precum și la consolidarea cadrului necesar pentru deschiderea treptată a pieței 

feroviare. Din totalul celor 15 direcții prioritare aferente acestui obiectiv, 8 se află în proces de 

realizare, iar 7 rămân neinițiate.  

 

Direcția prioritară 4.1. Continuarea procesului de reformă a sectorului feroviar și 

pregătirea sectorului în vederea deschiderii către întreprinderile feroviare internaționale 

și naționale 

În vederea separării instituționale, financiare și operaționale a activităților, a fost aprobată 

Hotărârea de Guvern nr.38/2026 aferentă reorganizării. Reforma prevede separarea activităților 

în două entități distincte, pentru administrarea infrastructurii feroviare, și respectiv pentru 

prestarea serviciilor de transport feroviar de marfă și pasageri. Această măsură urmărește 

creșterea transparenței și a eficienței operaționale, precum și alinierea guvernanței sectorului 

feroviar la principiile pieței feroviare ale Uniunii Europene. În continuarea acestui proces, a fost 

elaborat un plan de acțiuni aferent implementării reformei, care stabilește etapele, măsurile 

operaționale și responsabilitățile instituțiilor implicate în vederea realizării efective a 

reorganizări.  

 

Direcția prioritară 4.3. Dezvoltarea și promovarea unor inițiative (incluzând 

potențiale reglementări) și susținerea inițiativelor digitale pentru a încuraja trecerea 

modală de la transportul de marfă pe cale rutieră la cel feroviar 

Întru realizare acestei Direcții prioritare, este în proces de elaborare proiectul hotărârii 

Guvernului privind informațiile electronice referitoare la transportul de mărfuri, care are drept 

scop transpunerea Regulamentului (UE) 2020/1056 privind informațiile electronice referitoare 

la transportul de mărfuri. Acest demers va contribui la reducerea documentelor pe suport de 

hârtie, la simplificarea schimbului de informații și la creșterea eficienței administrative în 

transportul de mărfuri. 

Totodată, se elaborează proiectul de lege privind transporturile combinate, care transpune 

Directiva 92/106/CEE privind stabilirea de norme comune pentru anumite tipuri de transporturi 

combinate de mărfuri între statele membre. Prin acest proiect se urmărește stimularea utilizării 

soluțiilor de transport intermodal și crearea unui cadru normativ favorabil pentru combinarea 

eficientă a transportului feroviar cu transportul rutier și naval. 



 

 

 

 

Direcția prioritară 4.4. Sprijinirea dezvoltării și asigurarea finanțării pentru soluții 

de transport intermodal, cuprinzând terminale multimodale/intermodale care integrează 

transportul feroviar cu alte tipuri de transport, precum cel maritim și rutier, pentru 

optimizarea eficienței reducerii emisiilor 

Dezvoltarea transportului intermodal reprezintă o condiție esențială pentru creșterea 

competitivității sectorului feroviar și pentru reducerea emisiilor generate de transportul de 

mărfuri. În acest sens, se înregistrează progrese în dezvoltarea infrastructurii logistice 

multimodale prin planificarea a trei centre logistice la Chișinău, Giurgiulești și Berești. 

Pentru centrele logistice planificate la Chișinău și Giurgiulești au fost inițiate lucrări de 

fezabilitate și prefezabilitate. Aceste proiecte urmăresc să consolideze capacitatea Republicii 

Moldova de a gestiona fluxuri logistice complexe și de a integra mai eficient transportul feroviar 

cu transportul rutier și, după caz, cu cel naval. 

În același timp, centrul logistic multimodal Berești este promovat ca o investiție strategică 

de importanță transfrontalieră, susținută prin Programul SAFE al Uniunii Europene. Situat la 

stația Berești din raionul Ungheni, pe un teren de aproximativ 18 hectare, în apropierea frontierei 

cu România, proiectul este conceput ca o platformă multimodală rutieră-feroviară cu acces atât 

la sistemele feroviare europene, cât și la cele cu ecartament larg. De asemenea, acesta urmează 

să fie conectat la viitoarea legătură de autostradă Iași–Ungheni. 

 

Direcția prioritară 4.5. și 4.12.  

Modernizarea sectorului feroviar presupune nu doar reforme instituționale și dezvoltarea 

transportului intermodal, ci și atragerea investițiilor pentru reabilitarea infrastructurii existente 

și dezvoltarea principalelor coridoare feroviare.  

Un proiect relevant în acest sens este tronsonul Cantemir–Fălciu, care reprezintă un 

element-cheie pentru diversificarea rutelor logistice ale Republicii Moldova către porturile 

românești, inclusiv către infrastructura portuară de la Galați. Lucrările de reparație pe acest 

segment au fost finalizate, iar testarea oficială a circulației a avut loc la 22 aprilie 2026, în 

prezența reprezentanților autorităților de pe ambele maluri ale Prutului. 

În completare, pe secțiunea Prut-2–Fălciu au fost realizate lucrări de reabilitare pe o 

lungime de aproximativ 4 km de cale ferată, ceea ce facilitează reluarea transportului de mărfuri 

pe acest segment și contribuie la consolidarea conectivității feroviare transfrontaliere. 

O importanță strategică o are și linia Cahul–Giurgiulești, în special în zona localității 

Văleni, unde consolidarea infrastructurii este esențială pentru menținerea fluxului feroviar spre 

sudul țării și pentru asigurarea conexiunilor cu porturile de la Dunăre și Marea Neagră. Lucrările 

de reparație la km 74 au fost reluate după alunecările de teren produse în vara anului 2022, iar 

finalizarea acestora constituie o condiție necesară pentru creșterea siguranței circulației 

feroviare și pentru consolidarea conexiunilor feroviare spre sudul țării. 

În același cadru strategic se înscrie coridorul feroviar Iași–Ungheni–Chișinău, care 

reprezintă una dintre cele mai importante direcții de integrare a Republicii Moldova în 

infrastructura feroviară europeană. Pentru acest coridor este în proces de elaborare studiul de 

fezabilitate privind dezvoltarea unei conexiuni pe ecartament european, cu scopul de a asigura 

interoperabilitatea cu rețeaua feroviară a Uniunii Europene și de a crea condiții pentru servicii 

moderne de transport de mărfuri și pasageri. 

În ceea ce privește proiectul Iași–Ungheni, finanțat prin instrumentul CEF, acesta 

avansează prin pregătirea documentației de licitație pentru realizarea primei conexiuni feroviare 

electrificate, în conformitate cu standardele europene aplicabile 

 

Direcția prioritară 4.7. Implementarea unor contracte de compensare pentru 

serviciile de transport feroviar de călători, incluzând indicatori specifici pentru 

monitorizarea și evaluarea calității acestor servicii 



 

 

 

Pentru îmbunătățirea serviciilor feroviare de călători, în anul 2025 au fost întreprinse 

acțiuni menite să creeze cadrul necesar pentru atribuirea contractelor de servicii publice și a 

contractelor multianuale de infrastructură. Astfel, prin Hotărârea Guvernului nr.665/2025 cu 

privire la aprobarea Programului național privind modernizarea și armonizarea sistemelor 

informaționale vamale în conformitate cu sistemele informaționale ale Uniunii Europene pentru 

anii 2025-2030 au fost aprobate clauzele generale ale Contractului privind serviciile publice de 

transport feroviar de pasageri au fost aprobate clauzele generale ale Contractului privind 

serviciile publice de transport feroviar de pasageri. Acest document pregătește cadrul pentru 

organizarea procedurilor de atribuire și pentru asigurarea finanțării corespunzătoare prin legea 

bugetară anuală. Contractele de servicii publice vor permite introducerea unor obligații clare 

privind frecvența, calitatea și accesibilitatea serviciilor, precum și stabilirea unor indicatori de 

monitorizare și evaluare a performanței. 

Totodată, prin Hotărârea Guvernului nr. 264/2025 au fost aprobate condițiile generale și 

modelul contractului multianual pentru administrarea infrastructurii feroviare. Acesta stabilește 

parametri aliniați la anexa V la Directiva (UE) 2012/34/UE și susține întreținerea și reabilitarea 

planificată a infrastructurii feroviare naționale. 

În completarea acestor măsuri, au fost înregistrate progrese în domeniul interoperabilității 

feroviare prin transpunerea a 12 Specificații Tehnice de Interoperabilitate. Acestea acoperă 

subsisteme esențiale ale sistemului feroviar și contribuie la consolidarea compatibilității tehnice 

și a operabilității transfrontaliere, în conformitate cu standardele Uniunii Europene. 

 

Direcția prioritară 4.13. Implementarea unui cadru de finanțare pe termen lung 

pentru întreținere și echilibru bugetar în gestionarea infrastructurii 

Asigurarea sustenabilității financiare a infrastructurii feroviare reprezintă o condiție 

esențială pentru funcționarea eficientă a sectorului. În acest sens, contractul multianual pentru 

administrarea infrastructurii, corelat cu prioritățile investiționale și cu necesitățile reale ale 

rețelei, poate contribui la o planificare mai predictibilă a lucrărilor de întreținere și reabilitare. 

Pentru operaționalizarea acestui cadru strategic, este în proces de elaborare Programul 

Feroviar și Multimodal, dezvoltat cu sprijinul tehnic al JASPERS. Acest program va reprezenta 

un instrument esențial de planificare pentru identificarea, evaluarea și prioritizarea proiectelor 

viitoare de infrastructură, asigurând o legătură clară între obiectivele strategice, necesitățile 

sectorului și pregătirea investițiilor concrete. 

 

Direcția prioritară 4.15. Sprijinirea îmbunătățirii interconectivității rețelei 

moldovenești cu rețeaua feroviară UE și extinderea potențială a rețelei de ecartament UE 

în Republica Moldova 

Un proiect strategic pentru conectarea Republicii Moldova la spațiul feroviar european îl 

reprezintă conexiunea feroviară cu ecartament standard Iași-Ungheni–Chișinău. Lucrările 

pregătitoare au avansat de la etapa de prefezabilitate către elaborarea studiului complet de 

fezabilitate. 

Această conexiune este esențială pentru creșterea interoperabilității rețelei feroviare 

naționale cu sistemul feroviar european și pentru integrarea pe termen lung a Republicii 

Moldova în rețeaua de transport a Uniunii Europene.  

 

 

Obiectivul general 5. Sprijinirea condițiilor de dezvoltare a transportului pe căi navigabile 

interioare 

 

  În anul 2025, implementarea Obiectivului general 5 a vizat consolidarea condițiilor 

necesare pentru dezvoltarea transportului pe căile navigabile interioare, prin armonizarea 



 

 

 

cadrului legislativ național cu acquis-ul Uniunii Europene, modernizarea infrastructurii portuare 

și dezvoltarea capacităților operaționale ale sectorului naval.  

Din totalul celor 9 direcții prioritare 

aferente acestui obiectiv, 4 se află în 

proces de realizare, iar 5 rămân 

neinițiate.   

 

 

 

Direcția prioritară 5.3. Armonizarea cadrului legislativ național privind navigația pe 

căile navigabile interne cu standardele și reglementările UE și Comitetul european pentru 

elaborarea de standarde în domeniul navigației interioare 

În perioada de raportare au fost înregistrate progrese în dezvoltarea cadrului normativ 

pentru transportul pe căile navigabile interioare, în conformitate cu acquis-ul Uniunii Europene 

și cu standardele europene aplicabile domeniului. Un pas important în acest sens îl constituie 

intrarea în vigoare, în aprilie 2026, a Hotărârii Guvernului nr. 115/2025 privind aprobarea 

Regulamentului privind navigația pe căile navigabile interioare și navigația pe Dunăre. 

Regulamentul stabilește regulile generale aplicabile traficului pe căile navigabile interioare din 

regiunea CEE-ONU și din Republica Moldova, inclusiv norme referitoare la semnalizarea și 

marcajele pe căile navigabile, navigație, acostare, cerințe de raportare, prevenirea poluării apelor 

și gestionarea deșeurilor. Prin aplicarea acestui regulament, Republica Moldova consolidează 

cadrul de siguranță și operare în domeniul navigației interioare și creează premisele unei alinieri 

mai apropiate la practicile europene. 

Acest cadru general este completat de măsuri normative specifice privind serviciile de 

transport pe căile navigabile interioare. În acest context, a fost elaborat proiectul Hotărârii 

Guvernului privind serviciile de transport de mărfuri și pasageri pe căile navigabile interioare, 

aflat în prezent în proces de coordonare internă. Proiectul urmărește alinierea cadrului juridic 

național la Regulamentul (CE) nr.1356/96 al Consiliului și la Regulamentul (CEE) nr. 3921/91 

al Consiliului, contribuind la stabilirea treptată a unor reguli comune pentru prestarea serviciilor 

de transport pe căile navigabile interioare. 

Totodată, în perioada de raport Republica Moldova a obținut statutul de observator, în 

decembrie 2025, în cadrul Convenției revizuite pentru navigația pe Rin, ceea ce reprezintă un 

pas important pentru apropierea de standardele europene, consolidarea dialogului tehnic și 

facilitarea schimbului de bune practici cu autoritățile și organismele europene relevante. 

 

Direcția prioritară 5.4. Perfecționarea programelor de educație și formare 

profesională cu scopul de a accentua armonizarea standardelor pentru pregătirea 

profesională și certificarea echipajelor 

În vederea armonizării standardelor pentru pregătirea profesională și certificarea 

echipajelor, este în proces de elaborare proiectul hotărârii Guvernului privind recunoașterea 

calificărilor profesionale în domeniul navigației interioare, care are drept scop transpunerea 

Directivei (UE) 2017/2397 și a actelor europene conexe privind standardele de competență, 

cerințele privind examenele practice, aptitudinea medicală și bazele de date privind certificatele 

de calificare. 

 

Direcția prioritară 5.5. Amplificarea capacității operaționale și infrastructurale a 

porturilor interioare: revitalizarea capacităților portuare existente și proiectarea și 

edificarea de noi porturi interioare dotate cu echipamente moderne și cu o capacitate 

extinsă 

Consolidarea sectorului navigației interioare presupune și modernizarea infrastructurii 

portuare și dezvoltarea capacităților operaționale necesare pentru gestionarea eficientă a 



 

 

 

fluxurilor de mărfuri și pasageri. În acest sens, este planificat un proiect cuprinzător de extindere 

și modernizare a Portului de Stat Giurgiulești, pe o suprafață de 61,02 hectare. 

Proiectul urmărește creșterea capacității portuare, îmbunătățirea eficienței operaționale și 

sporirea sustenabilității activităților portuare, atât pentru transportul de mărfuri, cât și pentru cel 

de pasageri. Un element important al investiției îl constituie dezvoltarea unei conexiuni 

feroviare directe la rețeaua națională, care va permite reducerea costurilor de export, scurtarea 

timpilor de livrare și creșterea competitivității exporturilor moldovenești, inclusiv prin 

reducerea dependenței de porturile străine. 

 

Direcția prioritară 5.6. Consolidarea fiabilității transportului pe apă prin integrarea 

STI și instituirea unui sistem de schimb informațional, menit să centralizeze informații 

referitoare la infrastructură, flotă, operațiunile portuare și capacitatea acestora 

În perioada de raportare, prin Hotărârea Guvernului nr.377/2025, a fost asigurată 

transpunerea parțială a prevederilor Directivei 2005/44/CE privind Serviciile de Informații 

Fluviale armonizate pentru căile navigabile interioare din Comunitate. 

Această hotărâre stabilește cadrul juridic pentru implementarea și utilizarea Serviciilor de 

Informații Fluviale pe întreg teritoriul Republicii Moldova. Scopul acestora este de a sprijini 

transportul pe căile navigabile interioare prin creșterea siguranței, eficienței și protecției 

mediului, precum și prin facilitarea integrării cu alte moduri de transport.  

Transpunerea totală a reglementărilor europene relevante este planificată pentru perioada 

2026–2028 și va fi însoțită de măsuri de consolidare a capacităților instituționale și operaționale 

ale Agenției Navale. 

 

 

Obiectivul general 6. Dezvoltarea transportului naval, printr-un sistem maritim și portuar 

eficient și adaptabil, împreună cu o creștere economică sustenabilă a acestui domeniu 

 

 

În anul 2025, implementarea Obiectivului 

general 6 a vizat consolidarea sectorului prin 

modernizarea cadrului legislativ, alinierea la 

standardele internaționale și europene, 

îmbunătățirea performanței pavilionului 

național și dezvoltarea capacităților 

instituționale ale Agenției Navale.  Din totalul celor 6 direcții prioritare aferente acestui obiectiv, 

5 se află în proces de realizare, iar 1 rămâne neinițiată. 

 

Direcția prioritară 6.1. Ratificarea și aprobarea convențiilor OMI și a 

reglementărilor UE privind siguranța maritimă, securitatea, protecția mediului și 

gestionarea zonelor costiere 

Au fost întreprinse acțiuni importante pentru aderarea la convenții maritime relevante, 

care reglementează siguranța transportului maritim, răspunderea pentru creanțe maritime, 

protecția mediului și condițiile de muncă în sectorul maritim. 

Astfel, a fost asigurată aderarea Republicii Moldova la Protocolul din 2002 la Convenția 

de la Atena din 1974 privind transportul pe mare al pasagerilor și al bagajelor lor, adoptat la 

Londra la 1 noiembrie 2002, prin Legea nr.308/2026. De asemenea, prin Legea nr.46/2026, 

Republica Moldova a aderat la Convenția din 1976 privind limitarea răspunderii pentru creanțe 

maritime. 

Totodată, este în proces de promovare aderarea Republicii Moldova și la alte instrumente 

internaționale relevante pentru modernizarea sectorului maritim și creșterea nivelului de 

conformitate cu standardele internaționale. următoarele Convenții:  



 

 

 

- Convenția internațională de la Hong Kong privind reciclarea sigură și ecologică a 

navelor din 2009; 

- Convenția privind munca în sectorul maritim, MLC 2006; 

- Convenția internațională de la Nairobi privind ridicarea epavelor din 2007;  

- Anexa VI la Convenția MARPOL. 

 

Direcția prioritară 6.2. Îmbunătățirea performanței pavilionului național pentru a 

asigura retragerea Republicii Moldova de pe lista neagră a Memorandumului de 

Înțelegere de la Paris 

Prin Dispoziția Guvernului nr. 143-d din 24 septembrie 2025 a fost aprobată Foaia de 

parcurs pentru îmbunătățirea statutului pavilionului Republicii Moldova în raport cu 

Memorandumul de Înțelegere de la Paris privind controlul statului portului pentru anii 2025–

2027. Documentul stabilește 50 de acțiuni grupate în 9 obiective, dintre care 16 sunt în curs de 

implementare, iar 5 au fost deja finalizate. 

 

Direcția prioritară 6.3. Îmbunătățirea capacității instituționale și umane a 

administrației maritime 

În perioada de raportare, Agenția Navală a participat la reuniuni și vizite de studiu 

relevante pentru consolidarea capacității instituționale în domeniu, inclusiv reuniunea 

Comitetului Tehnic privind Transportul pe Apă și Multimodalitatea de la Lisabona (EMSA) și 

o vizită de studiu în Albania, axată pe schimbul de bune practici privind guvernanța transportului 

maritim, controlul statului portului și al statului de pavilion, formarea navigatorilor și 

digitalizarea operațiunilor portuare. Complementar, cu suportul EMSA, a fost realizată o vizită 

de studiu în Complexul Portuar Giurgiulești, axată pe evaluarea facilităților de preluare a 

deșeurilor provenite de la nave, contribuind la pregătirea unui studiu de fezabilitate pentru 

modernizarea infrastructurii portuare de gestionare a deșeurilor. 

 

Direcția prioritară 6.4. Consolidarea structurilor instituționale portuare, aliniindu-

le la sistemele portuare avansate 

Consolidarea capacităților instituționale trebuie completată de modernizarea 

infrastructurii portuare și de dezvoltarea unor structuri operaționale adaptate cerințelor moderne 

ale comerțului regional și internațional. În acest sens, este planificat un proiect amplu de 

extindere și modernizare a Portului de Stat Giurgiulești, pe o suprafață de 61,02 hectare. 

Proiectul are ca obiectiv creșterea capacității portuare, îmbunătățirea eficienței 

operaționale și sporirea sustenabilității activităților portuare, atât pentru transportul de mărfuri, 

cât și pentru cel de pasageri. Un element important al investiției îl reprezintă dezvoltarea unei 

conexiuni feroviare directe la rețeaua națională, care va permite reducerea costurilor de export, 

scurtarea timpilor de livrare și creșterea competitivității exporturilor moldovenești, inclusiv prin 

diminuarea dependenței de porturile străine. 

 

Direcția prioritară 6.6. Elaborarea unui plan pentru educația sistematizată a 

navigatorilor și a altor specialiști indispensabili sectorului 

  Foaia de parcurs pentru îmbunătățirea statutului pavilionului Republicii Moldova în raport 

cu Memorandumul de Înțelegere de la Paris privind controlul statului portului pentru anii 2025–

2027 stabilește un set de măsuri concrete orientate spre consolidarea capacităților instituționale 

și profesionale ale personalului implicat în domeniul naval. 

  Totodată, pe parcursul anului 2025, Agenția Navală a participat la instruiri și schimburi 

de experiență privind implementarea Convenției STCW, controlul statului portului și controlul 

statului de pavilion, inclusiv prin vizita de studiu în Albania și prin programe de formare 

continuă pentru inspectorii Agenției Navale. 

 



 

 

 

   

 

Obiectivul general 7. Transport aerian sigur, accesibil și sustenabil 

 

 

În anul 2025, implementarea Obiectivului 

general 7 a vizat dezvoltarea unui sistem de 

transport aerian sigur, accesibil, eficient și 

sustenabil, capabil să răspundă creșterii 

accelerate a cererii de călătorie și să asigure 

alinierea Republicii Moldova la cerințele 

Uniunii Europene.  Din totalul celor 8 direcții prioritare aferente acestui obiectiv, 7 se află în 

proces de realizare, iar 1 rămâne neinițiată. 

 

Direcția prioritară 7.1. Planificarea și înțelegerea nevoilor de călătorie viitoare și 

protecția consumatorului 

În perioada de raportare au fost consolidate instrumentele de monitorizare a cererii de 

transport aerian, prin colectarea și publicarea periodică a datelor statistice privind traficul de 

pasageri, operațiunile aeriene și evoluția rutelor. Aceste date au devenit un instrument important 

pentru fundamentarea deciziilor privind dezvoltarea infrastructurii aeroportuare și extinderea 

capacităților de procesare a pasagerilor. 

În anul 2025, Aeroportul Internațional „Eugen Doga” – Chișinău a înregistrat 6.080.431 

de pasageri, cu 46,8% mai mult față de anul 2024, depășind cu 6,8% prognoza stabilită la 

începutul anului. Această creștere semnificativă confirmă necesitatea continuării investițiilor în 

infrastructura aeroportuară și în serviciile destinate pasagerilor. 

Pe componenta de protecție a consumatorilor, Autoritatea Aeronautică Civilă menține o 

secțiune dedicată drepturilor pasagerilor, inclusiv în caz de întârzieri, anulări, refuz la îmbarcare, 

bagaje pierdute sau deteriorate, transparența prețurilor și depunerea reclamațiilor. Drepturile 

pasagerilor sunt reglementate prin Hotărârea Guvernului nr.836/2012 privind compensarea și 

asistența pasagerilor în caz de refuz la îmbarcare, anulare sau întârziere prelungită a zborurilor. 

Totodată, în anul 2025, Autoritatea Aeronautică Civilă a înregistrat 356 de reclamații și 

petiții în domeniul protecției consumatorilor în transportul aerian. Acest fapt indică existența 

unui mecanism funcțional de recepționare și examinare a sesizărilor pasagerilor, care contribuie 

la creșterea transparenței și responsabilității în prestarea serviciilor aeriene. 

 

Direcția prioritară 7.2. Optimizarea accesului la aeroporturi prin intermediul 

transportului public 

Creșterea traficului aerian impune și dezvoltarea unor soluții mai eficiente de acces la 

aeroporturi, inclusiv prin transport public și conexiuni intermodale. Astfel, a fost testată 

conexiunea feroviară Chișinău–Revaca, cu transfer direct către Aeroportul Internațional „Eugen 

Doga” – Chișinău. Testarea a demonstrat că pasagerii pot ajunge de la Gara Feroviară Chișinău 

până la aeroport în aproximativ 15 minute, utilizând trenul până la stația Revaca și ulterior un 

transfer dedicat cu autobuzul către terminal. Astfel, pentru perioada următoare, se planifică 

modernizarea stației Revaca, cu reproiectarea clădirii stației și amenajarea infrastructurii 

necesare preluării pasagerilor, contribuind la reducerea dependenței de autoturismele personale 

și la descongestionarea traficului urban.  

Totodată, a fost anunțată lansarea aplicației web DANOVA NEXT, care centralizează 

informații privind accesibilitatea în aeroporturi, porturi și noduri de transport din regiunea 

Dunării. Aeroportul Internațional Chișinău „Eugen Doga” a fost inclus în rețeaua de parteneri ai 

aplicației, cu o pagină dedicată în cadrul platformei. 

 



 

 

 

 

 

Direcția prioritară 7.3. Implementarea politicii de protecție a mediului  

 

În domeniul protecției mediului, a fost inițiat procesul de aliniere la cerințele europene 

privind combustibilii de aviație durabili. În acest sens, este promovat proiectul de lege privind 

condițiile de concurență echitabile pentru transportul aerian durabil, care prevede transpunerea 

Regulamentului (UE) 2023/2405 privind asigurarea unor condiții de concurență echitabile 

pentru un transport aerian durabil, cunoscut drept ReFuelEU Aviation. Proiectul vizează crearea 

cadrului necesar pentru utilizarea combustibililor de aviație durabili pe aeroporturile din 

Republica Moldova și se află în proces de avizare. Această inițiativă reprezintă un pas important 

în direcția reducerii impactului climatic al transportului aerian și a alinierii sectorului la politicile 

europene de decarbonizare. 

Totodată, prin Hotărârea Guvernului nr.808/2025 a fost modificat cadrul privind 

restricțiile de operare legate de zgomot pe aeroporturi, prin aplicarea „abordării echilibrate”. 

Această măsură urmărește alinierea la Regulamentul (UE) nr. 598/2014 și la Directiva 

2006/93/CE, contribuind la reducerea impactului fonic al operațiunilor aeriene asupra 

localităților din proximitatea aeroporturilor. 

 

Direcția prioritară 7.4.  Finanțarea infrastructurii „verzi” a sistemului de transport 

aerian 

În completarea măsurilor legislative privind protecția mediului, Republica Moldova 

continuă implementarea mecanismelor internaționale de monitorizare și compensare a emisiilor 

generate de transportul aerian. Raportarea emisiilor în cadrul CORSIA a fost realizată pentru 

fiecare an în perioada 2019–2024. 

În prezent, cinci operatori aerieni naționali: ,,Aerotranscargo” S.R.L., ,,Fly Pro” S.R.L., 

,,Terra Avia” S.R.L., ,,FlyOne” S.R.L. și ,,HiSky” S.R.L., asigură monitorizarea și raportarea 

emisiilor de CO₂. În anul 2025, alți doi operatori și anume: ,,Recotox Air” S.R.L. și ,,SkyUp 

Nistru” S.R.L. și-au declarat eligibilitatea, iar planurile lor de monitorizare au fost aprobate. 

Totodată, în ianuarie 2025, în baza factorului de calcul comunicat de OACI, au fost 

calculate și transmise operatorilor aerieni obligațiile de compensare aferente emisiilor pentru 

anul 2024. Această etapă demonstrează trecerea de la faza de reglementare la aplicarea efectivă 

a mecanismului CORSIA și contribuie la integrarea sectorului aerian național în sistemele 

internaționale de reducere a impactului asupra mediului. 

 

Direcția prioritară 7.5. Dezvoltarea capacităților Autorității Aeronautice Civile  

Pentru asigurarea unui transport aerian sigur și conform standardelor internaționale, 

consolidarea capacităților Autorității Aeronautice Civile reprezintă o prioritate esențială. În 

perioada de raportare au fost întreprinse acțiuni importante pentru dezvoltarea competențelor 

personalului, îmbunătățirea procedurilor de supraveghere și crearea unor condiții mai atractive 

pentru menținerea specialiștilor calificați. 

Pe parcursul anului 2025, angajații Autorității Aeronautice Civile au participat la instruiri 

specializate internaționale organizate de EASA, EUROCONTROL, ICAO/JAA TO, precum și 

la ateliere tematice desfășurate la nivel național. Aceste activități au contribuit la actualizarea 

cunoștințelor inspectorilor, consolidarea capacităților de supraveghere și alinierea practicilor 

instituționale la cerințele europene și internaționale în domeniul aviației civile. 

Totodată, prin Legea nr.323/2025 au fost operate modificări la Legea nr. 270/2018 privind 

sistemul unitar de salarizare în sectorul bugetar, prin care au fost majorate clasele de salarizare 

pentru funcțiile publice din Direcția operațiuni aeriene și Direcția navigabilitate din cadrul 

Autorității Aeronautice Civile. Această măsură contribuie la stimularea, motivarea și retenția 



 

 

 

personalului specializat, necesar pentru exercitarea eficientă a funcțiilor de supraveghere a 

siguranței aeronautice. 

 

Direcția prioritară 7.6. Sprijinirea creșterii capacității sistemului de Management al 

Traficului Aerian pentru a face față creșterii preconizate a traficului aerian 

Creșterea traficului aerian necesită consolidarea capacității sistemului de management al 

traficului aerian și a serviciilor de navigație aeriană. În anul 2025 au fost realizate acțiuni 

importante pentru alinierea cadrului național la cerințele europene în acest domeniu. 

Prin Hotărârea Guvernului nr. 564 din 3 septembrie 2025 a fost aprobat Regulamentul 

privind instituirea unui sistem de performanță pentru serviciile de navigație aeriană, în vederea 

alinierii parțiale la Regulamentul de punere în aplicare (UE) nr. 2019/317. Regulamentul 

stabilește cadrul pentru monitorizarea și evaluarea performanței, inclusiv prin indicatori-cheie, 

planuri de performanță și consultarea părților interesate. 

De asemenea, prin Hotărârea Guvernului nr.243/2025 a fost aprobat Regulamentul privind 

aplicarea funcțiilor rețelei de management al traficului aerian, contribuind la armonizarea 

cadrului național cu cerințele europene privind gestionarea spațiului aerian. 

Autoritatea Aeronautică Civilă a continuat supravegherea furnizorilor de servicii de 

navigație aeriană, inclusiv a serviciilor de informare aeronautică, comunicații, navigație, 

supraveghere și meteorologie aeronautică. De asemenea, au fost realizate instruiri relevante, 

inclusiv participarea la cursul EUROCONTROL privind legislația Uniunii Europene aplicabilă 

serviciilor de management al traficului aerian și navigație aeriană. 

 

Direcția prioritară 7.7. Susținerea capacităților operaționale ale aeroporturilor din 

Republica Moldova 

În contextul creșterii accelerate a traficului aerian, susținerea capacităților operaționale ale 

aeroporturilor din Republica Moldova a devenit o prioritate majoră. În anul 2025, Aeroportul 

Internațional „Eugen Doga” – Chișinău a înregistrat 6.080.431 de pasageri, ceea ce reprezintă o 

creștere de 46,8% față de anul 2024 și o depășire cu 6,8% a prognozei anuale. 

Pentru a răspunde acestei creșteri, în august 2025 a fost prezentat proiectul de extindere a 

terminalului de pasageri, estimat la peste 700 milioane lei, care urmează să fie finanțat din 

veniturile proprii ale aeroportului. Proiectul urmărește reducerea aglomerației, îmbunătățirea 

condițiilor de procesare a pasagerilor și creșterea calității serviciilor aeroportuare. 

Totodată, în anul 2025, Guvernul a aprobat proiectul de lege privind modernizarea 

Aeroportului Internațional Mărculești și trecerea acestuia în gestiunea Întreprinderii de Stat 

„Aeroportul Internațional Chișinău”. Măsura urmărește dotarea aeroportului cu infrastructura 

necesară pentru operarea zborurilor naționale și internaționale de pasageri și mărfuri, precum și 

asigurarea unei coordonări mai eficiente a investițiilor. 

Prin aceste acțiuni, Republica Moldova urmărește creșterea capacității aeroportuare, 

diversificarea infrastructurii disponibile și îmbunătățirea conectivității aeriene, în condiții de 

siguranță, eficiență și sustenabilitate. 

 

 

III. Indicatori de monitorizare și evaluare 
 

Analiza indicatorilor pentru anul 2025 evidențiază progrese importante în mai multe 

domenii ale sectorului transporturilor, în special în ceea ce privește utilizarea transportului 

public, atragerea asistenței externe pentru infrastructură, creșterea ponderii autoturismelor 

electrice și hibride, precum și dezvoltarea transportului aerian. Totodată, o parte dintre țintele 

intermediare stabilite pentru anul 2027 au fost deja atinse sau depășite, ceea ce confirmă 

avansarea implementării unor direcții strategice ale Strategiei de mobilitate 2030. 



 

 

 

Tabelul de mai jos prezintă situația consolidată a indicatorilor de monitorizare și evaluare 

aferenți celor șapte obiective generale ale Strategiei de mobilitate 2030, reflectând valorile de 

referință, rezultatele înregistrate în anul 2025 și țintele intermediare stabilite pentru anul 2027. 
 
Obiectivul general/ indicatorul Sursa Valoarea de 

referință 

Valoarea  

anului 

2025 

Ținta 

intermediară 

(2027) 

Obiectivul general 1. Îmbunătățirea gestionării activelor rutiere, reabilitarea și modernizarea în 

continuare a rețelei de drumuri și sprijinirea transportului rutier sigur și sustenabil 

1. Rata accidentelor rutiere la 100 de mii 

de populație, % 

(ODD 11.2.1.3) 

Ministerul 

Afacerilor 

Interne  

90,3 

(2022) 

84,6 74,6 

2. Numărul de decese cauzate de 

accidentele rutiere la 100 de mii de 

populație 

Ministerul 

Afacerilor 

Interne 

8,5 

(2022) 

7,56  6,2 

3. Reducerea ponderii drumurilor 

publice naționale în stare „rea” și 

„foarte rea” la nivel de rețea, % 

Administrați

a de Stat a 

Drumurilor 

 

50,2 

(2023) 

46,01 25 

4. Starea drumurilor publice naționale, 

ponderea drumurilor în stare „bună” și 

„foarte bună”, % 

Administrați

a de Stat a 

Drumurilor 

 

32,12 

(2023) 

33,72 50 

5. Numărul de localități care au 

îmbunătățit inițiativele de siguranță 

pentru utilizatorii vulnerabili  

APL  

MIDR 

 

0 

(2023) 

3 15 

6. Ponderea autoturismelor electrice și 

hibride în totalul de autoturisme, % 

ASP 4% 

(2023) 

7% 9% 

7.  Calitatea infrastructurii rutiere 

conform Raportului competitivității 

globale, pe o scară de la 0 (cel mai rău) 

la 7 puncte (cel mai bine) 

Forumul 

Economic 

Mondial 

2,6 

(2019) 

- 4,5 

8. Calitatea infrastructurii de transport 

rutier conform Raportului de 

competitivitate în domeniul 

călătoriilor și turismului pe scara de la 

1 (infrastructura este subdezvoltată) la  

7 (infrastructură este extensivă) 

Forumul 

Economic 

Mondial 

3,3 

(2021) 

- 4,06 

9. Valoarea asistenței financiare și 

tehnice externe acordate pentru 

dezvoltarea infrastructurii, milioane 

dolari SUA (ODD  9.a.1) 

Baza de date 

UNSTATS 

215,3 

(2021) 

489 

(2023) 

305 

Obiectivul general 2. Îmbunătățirea transportului rutier de persoane prin servicii regulate și tranziția 

la o mobilitate durabilă 

10. Creșterea numărului de pasageri 

transportați cu transportul public, mii  

Biroul 

Național de 

Statistică 

(BNS) 

271294,5 

(2023) 

 

330460,4 325553,4 

11. Creșterea parcursului pasagerilor 

transportați cu transportul public, mil. 

pasageri-km 

BNS 3815,6 

(2023) 

7505,5 4350,0 

12. Lungimea drumurilor de ocolire 

construite, km 

Administrați

a de Stat a 

Drumurilor 

0 6,6 25 

13. Număr de orașe cu PMUD elaborate APL 

MIDR 

3 

 (2023) 

5 5 

14. Numărul de orașe care implementează 

servicii digitalizate de transport urban 

APL 

MIDR 

0 

(2023) 

2 5 



 

 

 

15. Ponderea autoturismelor electrice și 

hibride în totalul de autoturisme, % 

ASP 4% 

(2023) 

7 9% 

16. Emisiile totale de CO2 provenite de la 

arderea combustibilului, kilotone 

(ODD 9.4.1.a)  

Agenția de 

Mediu 

9 

(2020) 

- 6 

Obiectivul general 3. Transport rutier de mărfuri eficient, sustenabil și prietenos mediului 

17. Creșterea volumului de mărfuri 

transportate cu transportul rutier 

BNS 15677,8 

(2023) 

17572,8 18029,47 

18. Creșterea parcursului mărfurilor BNS 5021,5 

(2023) 

5285,5 5774,725 

Obiectivul general 4. Servicii feroviare modernizate și eficiente, complet integrate în spațiul feroviar 

unic european 

19.  Creșterea cotei modale a transportului 

feroviar, % 

BNS 

MIDR 

14 

(2023) 

12,3 20 

20. Creșterea parcursului de pasageri pe 

calea ferată, milioane pasageri-km 

BNS 58,9 

(2023) 

34,3 70,6 

21. Creșterea vitezei medii a transportului 

feroviar de marfă, km/h 

Întreprinderi

le feroviare 

29,7 

(2023) 

- 50 

22. Creșterea vitezei medii a transportului 

feroviar de pasageri, km/h 

Întreprinderi

le feroviare 

29,7 

(2023) 

- 60 

23. Numărul de hub-uri construite întru 

asigurarea conectivității rețelei 

feroviare cu alte moduri de transport 

CFM 0 

(2023) 

 

0 1 

24. Numărul de kilometri reabilitați sau 

modernizați 

CFM 

Întreprinderi

le feroviare 

40 

(2023) 

74 345 

Obiectivul general 5. Sprijinirea condițiilor de dezvoltare a transportului 

pe căi navigabile interioare 

25. Creșterea volumului de mărfuri 

transportate pe căi navigabile 

interioare, mii tone 

BNS 137,9 

(2023) 

140,0 160 

26. Intrări nave în complexul portuar 

Giurgiulești 

Agenția 

Navală 

1583 

(2022) 

1535 2500 

Obiectivul general 6. Dezvoltarea transportului naval, printr-un sistem maritim și portuar eficient și 

adaptabil, împreună cu o creștere economică sustenabilă a acestui domeniu 

27. Îmbunătățirea performanței 

pavilionului național în cadrul 

memorandumurilor regionale de 

înțelegere a controlului statului port 

MIDR Lista neagră 

a 

Memorandu

mului de la 

Paris 

(2023) 

Lista 

neagră a 

Memorand

umului de 

la Paris 

 

Lista gri 

Obiectivul general 7. Transport aerian sigur, accesibil și sustenabil 

28. Numărul companiilor aeriene atrase pe 

piața aeronautică a Republicii 

Moldova 

MIDR 

AAC 

8 

(2023) 

2 5 

29. Coeficientul de îmbarcare a 

pasagerilor pe aeronavele care 

efectuează zboruri spre/dinspre 

Moldova, pasager per zbor 

AAC 71 

(2022) 

134 80 

30. Mișcări aeronave, mii Î.S. 

Aeroportul 

Internațional 

Chișinău 

24,1 

(2023) 

45,4 40 

 

Un progres semnificativ se constată în cazul transportului public de persoane. Numărul 

pasagerilor transportați cu transportul public a crescut de la 271 294,5 mii pasageri în anul 2023 

la 330.460,4 mii pasageri în anul 2025, depășind deja ținta intermediară de 325 553,4 mii 

pasageri stabilită pentru anul 2027. Această evoluție indică o creștere a utilizării transportului 

public și confirmă importanța măsurilor de modernizare și îmbunătățire a serviciilor regulate. 



 

 

 

De asemenea, parcursul pasagerilor transportați cu transportul public a crescut de la 3 

815,6 milioane pasageri-km în anul 2023 la 7 505,5 milioane pasageri-km în anul 2025, depășind 

semnificativ ținta intermediară de 4 350 milioane pasageri-km. Acest rezultat reflectă nu doar 

creșterea numărului de pasageri, ci și o utilizare mai intensă a transportului public pe distanțe 

mai mari. 

În transportul rutier de mărfuri, volumul mărfurilor transportate a crescut de la 15 677,8 

mii tone în anul 2023 la 17 572,8 mii tone în anul 2025, apropiindu-se de ținta de 18 029,47 mii 

tone. De asemenea, parcursul mărfurilor a crescut de la 5 021,5 milioane tone-km la 5 285,5 

milioane tone-km, față de ținta de 5 774,725 milioane tone-km. Evoluția este pozitivă, însă este 

necesară continuarea măsurilor de fluidizare a transportului, reducere a timpilor de așteptare la 

frontieră și modernizare a infrastructurii logistice. 

În domeniul transportului pe căi navigabile interioare, volumul de mărfuri transportate a 

crescut ușor, de la 137,9 mii tone în anul 2023 la 140,0 mii tone în anul 2025, față de ținta de 

160 mii tone pentru anul 2027. Progresul este modest, dar indică o tendință pozitivă care trebuie 

susținută prin modernizarea infrastructurii portuare, dezvoltarea conexiunilor multimodale și 

îmbunătățirea capacităților operaționale. 

În sectorul feroviar, un rezultat pozitiv se observă la indicatorul privind numărul de 

kilometri reabilitați sau modernizați, care a crescut de la 40 km în anul 2023 la 74 km în anul 

2025. Totuși, raportat la ținta de 345 km stabilită pentru anul 2027, este necesară accelerarea 

semnificativă a lucrărilor de reabilitare și modernizare a infrastructurii feroviare. În același timp, 

principalii indicatori de performanță ai transportului feroviar indică regres. Cota modală a 

transportului feroviar a scăzut de la 14% în anul 2023 la 12,3% în anul 2025, în loc să avanseze 

către ținta de 20%. De asemenea, parcursul de pasageri pe calea ferată s-a redus de la 58,9 

milioane pasageri-km în anul 2023 la 34,3 milioane pasageri-km în anul 2025, față de ținta de 

70,6 milioane pasageri-km. Aceste evoluții evidențiază necesitatea accelerării reformei 

feroviare, modernizării materialului rulant, creșterii frecvenței curselor, reducerii duratei 

călătoriilor și îmbunătățirii calității serviciilor pentru pasageri.    

În domeniul transportului aerian, coeficientul de îmbarcare a pasagerilor pe aeronavele 

care efectuează zboruri spre și dinspre Republica Moldova a crescut de la 71 pasageri per zbor 

în anul 2022 la 134 pasageri per zbor în anul 2025, depășind semnificativ ținta intermediară de 

80 pasageri per zbor. Totodată, numărul mișcărilor de aeronave a crescut de la 24,1 mii în anul 

2023 la 45,4 mii în anul 2025, depășind ținta de 40 mii stabilită pentru anul 2027. Aceste 

rezultate confirmă o relansare puternică a sectorului aerian și o creștere semnificativă a 

conectivității aeriene. 

În domeniul siguranței rutiere, indicatorii arată o evoluție pozitivă. Rata accidentelor 

rutiere la 100 de mii de locuitori a scăzut de la 90,3 în anul 2022 la 84,6 în anul 2025, apropiindu-

se de ținta de 74,6 pentru anul 2027. De asemenea, numărul de decese cauzate de accidente 

rutiere la 100 de mii de locuitori s-a redus de la 8,5 la 7,56, față de ținta de 6,2. Aceste rezultate 

indică o îmbunătățire a siguranței rutiere, însă atingerea țintelor va necesita continuarea 

măsurilor de prevenire a accidentelor, modernizare a infrastructurii și protecție a utilizatorilor 

vulnerabili. 

În ceea ce privește starea drumurilor publice naționale, se observă o îmbunătățire 

graduală. Ponderea drumurilor aflate în stare „rea” și „foarte rea” s-a redus de la 50,2% în anul 

2023 la 46,01% în anul 2025, iar ponderea drumurilor în stare „bună” și „foarte bună” a crescut 

de la 32,12% la 33,72%. Deși direcția este pozitivă, ritmul actual trebuie accelerat pentru 

atingerea țintelor de 25% pentru drumurile în stare rea și foarte rea și de 50% pentru drumurile 

în stare bună și foarte bună până în anul 2027. 

Ponderea autoturismelor electrice și hibride în totalul autoturismelor a crescut de la 4% în 

anul 2023 la 7% în anul 2025, apropiindu-se de ținta de 9% pentru anul 2027. Această evoluție 

indică o tranziție graduală către mobilitate cu emisii reduse, dar atingerea țintei va depinde de 



 

 

 

dezvoltarea infrastructurii de încărcare și de menținerea măsurilor de stimulare a achiziției 

vehiculelor mai puțin poluante. 

Per ansamblu, analiza indicatorilor pentru anul 2025 arată că Republica Moldova a 

înregistrat progrese importante în mai multe domenii ale transporturilor. În același timp, sunt 

necesare eforturi suplimentare pentru atingerea țintelor privind siguranța rutieră, starea 

drumurilor publice naționale, extinderea inițiativelor pentru utilizatorii vulnerabili, dezvoltarea 

transportului rutier de mărfuri, creșterea volumului de mărfuri transportate pe căi navigabile 

interioare și modernizarea infrastructurii feroviare. 

 

IV. Concluzii 
 

Strategia de mobilitate 2030 reprezintă principalul document de politici publice în 

domeniul transporturilor și mobilității, având rolul de a ghida intervențiile sectoriale, 

prioritizarea investițiilor și alinierea treptată a Republicii Moldova la standardele Uniunii 

Europene.  

Raportul de monitorizare pentru anul 2025 evidențiază progrese semnificative în mai 

multe domenii ale Strategiei, precum și provocări care necesită intervenții suplimentare în 

perioada următoare. În ansamblu, progresele înregistrate confirmă avansarea implementării 

Strategiei, în special prin consolidarea cadrului normativ, dezvoltarea infrastructurii rutiere, 

creșterea utilizării transportului public, relansarea transportului aerian, inițierea reformelor în 

sectorul feroviar și promovarea soluțiilor digitale în mai multe moduri de transport. Totodată, o 

parte dintre țintele intermediare stabilite pentru anul 2027 au fost deja atinse sau depășite, ceea 

ce indică un ritm pozitiv de implementare pentru anumite domenii. 

În particular, se evidențiază realizări notabile în mai multe domenii-cheie ale Strategiei. 

În domeniul infrastructurii rutiere, au fost majorate alocațiile pentru întreținerea și reabilitarea 

drumurilor naționale, au continuat lucrările pe coridoare importante și au fost avansate 

proiectele de conectivitate transfrontalieră, inclusiv podurile peste Prut. În domeniul siguranței 

rutiere, au fost aprobate acte normative importante privind evaluarea impactului asupra 

siguranței rutiere, auditul și inspecțiile de siguranță rutieră, precum și Programul național de 

siguranță rutieră pentru anii 2025–2030. 

Un progres semnificativ se constată în domeniul transportului public de persoane, în 

cadrul căruia indicatorii privind numărul pasagerilor transportați și parcursul pasagerilor au 

depășit deja țintele intermediare stabilite pentru anul 2027. De asemenea, elaborarea cadrului 

privind mobilitatea urbană durabilă și aprobarea sau inițierea planurilor de mobilitate urbană 

durabilă în mai multe municipii confirmă orientarea autorităților către o planificare integrată, 

bazată pe date și adaptată necesităților reale ale populației. 

În domeniul transportului aerian, se atestă o creștere semnificativă a traficului de pasageri, 

depășirea țintelor privind coeficientul de îmbarcare și mișcările de aeronave, precum și 

promovarea proiectelor de extindere a terminalului Aeroportului Internațional „Eugen Doga” – 

Chișinău și de modernizare a Aeroportului Internațional Mărculești. 

În același timp, progresul rămâne mai lent în anumite domenii, în special în sectorul 

feroviar și transportul naval. În aceste sectoare, deși au fost inițiate reforme și măsuri importante, 

rezultatele încă nu se reflectă suficient în indicatorii de performanță, iar atingerea țintelor 

stabilite pentru perioada următoare va necesita accelerarea intervențiilor. 

  În baza constatărilor din raport, implementarea Strategiei de mobilitate 2030 în anul 2025 

a fost influențată de un cumul de factori instituționali, financiari, tehnici și operaționali. Deși au 

fost înregistrate progrese importante în mai multe domenii, ritmul de realizare diferă 

semnificativ între obiective, ceea ce indică existența unor constrângeri specifice fiecărui sector. 

Printre principalele cauze care au influențat ritmul de implementare se numără: 



 

 

 

- complexitatea reformelor instituționale și normative. Mai multe direcții prioritare 

presupun nu doar elaborarea unor acte normative, ci și reorganizarea instituțiilor, delimitarea 

responsabilităților, crearea de mecanisme noi de coordonare și adaptarea procedurilor interne.  

- capacitatea administrativă limitată în raport cu volumul mare de reforme și 

angajamente asumate. Implementarea Strategiei se suprapune cu procesul de integrare 

europeană, transpunerea acquis-ului UE, pregătirea proiectelor investiționale și gestionarea 

programelor finanțate din surse externe.  

- nivelul insuficient sau neuniform al finanțării, în special în domeniile care presupun 

investiții majore și predictibile pe termen lung, precum infrastructura rutieră, feroviară, portuară 

și aeroportuară. 

- perioada îndelungată necesară pentru pregătirea proiectelor de infrastructură. Multe 

proiecte strategice se află încă la etapa de studii de fezabilitate, prefezabilitate, proiectare, 

consultări, avizare sau pregătire a documentației de licitație.  

- în sectorul feroviar, infrastructură învechită, material rulant depășit, viteză redusă de 

circulație, atractivitate scăzută pentru pasageri și competitivitate limitată în raport cu 

transportul rutier.  

- capacitatea operațională limitată în sectorul naval și portuar, infrastructura portuară 

care necesită modernizare, nivelul redus de integrare multimodală și dependența de fluxurile 

comerciale regionale.  
 

   

 Pentru perioada următoare, intervențiile publice în domeniul transporturilor urmează să fie 

orientate prioritar spre: 

- accelerarea modernizării infrastructurii rutiere și feroviare, cu accent pe coridoarele 

strategice și conexiunile transfrontaliere;  

- consolidarea reformei feroviare și creșterea atractivității transportului feroviar de 

pasageri și mărfuri;  

- extinderea mobilității urbane durabile și a serviciilor de transport public accesibile, 

integrate și digitalizate;  

- reducerea blocajelor la punctele de trecere a frontierei și dezvoltarea infrastructurii 

logistice multimodale;  

- modernizarea infrastructurii portuare și valorificarea potențialului transportului naval și 

pe căi navigabile interioare;  

- continuarea dezvoltării transportului aerian, inclusiv prin extinderea capacităților 

aeroportuare și atragerea de noi operatori;  

- consolidarea mecanismului de monitorizare și evaluare, prin indicatori clari, date 

actualizate și raportare periodică;  

- integrarea principiilor de sustenabilitate, digitalizare, siguranță și accesibilitate în toate 

proiectele de transport;  

- corelarea mai bună a priorităților Strategiei cu procesul de planificare bugetară și cu 

sprijinul partenerilor de dezvoltare. 

 


